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1. Einleitung

Das Zurcher Planungs- und Baugesetzt PBG sieht fir die Richt- und Nutzungsplanung
umfangreiche Mitwirkungsrechte vor. Nach §7 PBG sind die nach- und nebengeordneten
Planungstréager bei der Aufstellung und Anderung der Richt- und Nutzungsplanung
rechtzeitig anzuhoren. Die Plane sind vor der Festsetzung offentlich aufzulegen. Innert 60
Tagen nach der Bekanntmachung kann sich jedermann bei der die Auflage verfigenden
Instanz zum Planinhalt dussern. Uber die nicht beriicksichtigten Einwendungen wird
gesamthaft bei der Planfestsetzung entschieden. Hernach stehen die Plane und die
Stellungnahme zu den nicht bertcksichtigten Einwendungen zur Einsichtnahme offen.

Die Gemeinde Regensdorf hat den Entwurf des Verkehrsplans zudem dem Kanton zur
Vorprufung eingereicht; dieser hat mit Datum vom 3. Oktober 2020 der Gemeinde einen
umfangreichen Vorprufungsbericht zugestellt.

Der vorliegende Bericht zu den Einwendungen fasst alle eingegangenen Stellungnahmen
sowie die Stellungnahme zu den einzelnen Antragen und Empfehlungen zusammen.

2. Offentliche Auflage

In der Zeit vom 22. November 2019 bis 24. Januar 2020 wurde der Verkehrsplan offentlich
aufgelegt. Insgesamt gingen drei Stellungnahmen mit neun Antragen ein. Der
Gemeinderat hat diese an der Sitzung vom 28. April 2020 beraten und seine
Stellungnahme dazu verabschiedet.

2.1. Fussweg Poschholz
Antragsteller: Drei private Einwender (Einwendung A)

Antrag: Zu Kap. 7.1 und 7.3: Die Planung der Fusswege vom
Bahnhofsbereich in den Péschholz-Wald soll in Ubereinstimmung mit
den im kommunalen Verkehrsplan unter Pkt. 7.1 aufgefihrten
Kriterien erfolgen.

Begriundung: Erstellung von sicheren, bequemen und attraktiven Fusswegen. Die
Gestaltung des Fussweges soll angemessen berlcksichtigt werden.

Stellungnahme: wird in der Projektierung berucksichtigt
Richtplane sind nicht parzellenscharf. Deshalb zeigt die Festsetzung
nicht den exakten sondern den ungefahren Verlauf des Fussweges
dar. Die Kriterien welche unter Punkt 7.1 im Verkehrsplan aufgeflhrt
sind werden bei Projektierung des Fusswegs behandelt und
entsprechend berlcksichtigt.
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Antragsteller:

Antrag:

Begriindung:

Stellungnahme:

Antragsteller:

Antrag:

Begriindung:

Stellungnahme:

Antragsteller:

Antrag:

Stellungnahme:

Drei private Einwender (Einwendung A)

Zu Kap. 7.1: Bestehende Freiraume und naturnahe Wegnetze sind
fur die Bevolkerung zu erhalten, kanalisierte und eingezaunte Wege
gilt es zu vermeiden.

Fusswege sollen attraktiv sein.

wird in der Projektierung berlcksichtigt

In der Projektierung werden die erwahnten Punkte beachtet und
bestmdglich berlcksichtigt. Dies unter dem Einfluss des
Sicherheitsperimeters der JVA, den Sicherheitsabstanden zur
Bahnlinien sowie des Gelandes. Die Gemeinde ist bestrebet die
Fusswege attraktiv zu gestalten.

Drei private Einwender (Einwendung A)

Zu Kap. 7: Wenn Uberhaupt eine Verlegung des heutigen Weges
notig wird (was wir ernsthaft in Frage stellen), so ist dieser in
sicherem Abstand zum Bahngeleise und unter Berlcksichtigung der
heutigen Gelandetopographie zu planen.

Schutz der Fussweg-Nutzerinnen und Nutzer

wird in der Projektierung berucksichtigt

Im gultigen regionalen Richtplan wurde der bestehende Weg
aufgrund der Vergrosserung des Sicherheitsperimeters der JVA zur
Streichung vorgesehen. Die Gemeinde Regensdorf erachtet die
Fussverbindung zwischen JVA und Bahngeleisen aber als wichtig
und deshalb soll ein Ersatz im Verkehrsplan festgelegt werden. Die
heutige Linienfuhrung kann also nicht beibehalten werden. So
musste der Ersatzweg zwanglaufig naher zur Bahnlinie gelegt
werden. Es hat noch keine Projektierung fur diesen Fussweg
stattgefunden. Jedoch wird bei der Projektierung das Anliegen der
Sicherheit bertcksichtigt. Der Verkehrsplan ist ein strategischen
Instrument der Gemeinde und nicht parzellenscharf.

Drei private Einwender (Einwendung A)

Zu Kap. 7.3: Die Grunde fur die Verlegung des Weges sind
transparent offenzulegen. Allféllige notwendige Anderungen sollten
mit der laufenden Planung des JVA Sicherheitsperimeters koordiniert
erfolgen und die daraus resultierenden Folgen sollten in ihren
gesamten Auswirkungen fur die Bevolkerung im Rahmen des
kommunalen Verkehrsplanes erkennbar sein.

wird zur Kenntnis genommen
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Antragsteller:

Antrag:

Begriindung:

Stellungnahme:

Antragsteller:

Antrag:

Im Bericht zum Verkehrsplan werden die Grunde fur den neuen
Fussweg erlautert. Der bestehende Fussweg liegt im Bereich des
vergrosserten Sicherheitsperimeters der JVA und ist deshalb im
regionalen Richtplan, welcher behdrdenverbindlich ist, zur
Streichung vorgesehen. Da die Gemeinde Regensdorf diesen
Fussweg aber als wichtige Fussverbindung Einstuft wird deshalb ein
Ersatzweg im kommunalen Verkehrsplan festgesetzt. In der
Projektierung des Fussweges wird eine Zusammenarbeit mit der
JVA angestrebt um den Weg attraktiv zu gestalten.

Drei private Einwender (Einwendung A)

Zu Kap. 7.3: Die Verbindung jedes neu geplanten Weges mit dem
heute bestehenden Wegnetz im Poschholzwald ist sinnvoll in den
kommunalen Verkehrsplan einzubinden. Es gilt, nicht nur das
zukunftige Gebiet Bahnhof Nord in eine solche Planung
miteinzubeziehen, sondern insbesondere auch den heute bereits
bestehenden Ortsteil sudostlich der JVA
(Roosstrasse/Dreifelsstrasse)- Die dort lebende Bevolkerung darf
nicht vom zukunftigen Wegnetz abgeschnitten werden. Attraktive
sowie naturnahe Fusswegverbindungen in Richtung Bahnhof/Watt
mussen fur die dort lebende Bevolkerung auch in Zukunft
sichergestellt werden.

Anbindung der Quartiere Roosstrasse/Dreifelsstrasse an den
Bahnhof Regensdorf-Watt.

wird bereits berucksichtigt

Der Verkehrsplan ist das Lenkungsinstrument flr die Gemeinde und
die langfristige verkehrliche Entwicklung zu sichern. In der Gemeinde
Regensdorf besteht im Verkehrsplan bereits ein dichtes Fussweg-
Netz, welches alle Verbindungen herstellt. Dabei ist das reale Netz
sogar noch dichter. Darum ist es nicht notwendig, dass jeder
Fussweg auf dem Verkehrsplan festgesetzt wird. Die Verbindung in
die Quartiere Roosstrasse/Dreifelsenstrasse ist Uber den Fussweg
via Altburg (welcher mittlerweile fir den MIV gesperrt ist) und die
Roosstrasse gentigend gewahrleistet. An dieser Anbindung andert
sich auch mit dem neuen Fussweg nichts. Wahrend der
Projektierung werden die bestehenden nicht eingetragenen
Fusswege bestmoglich an den neuen Fussweg angebunden.

Drei private Einwender (Einwendung A)

Zu Kap. 7.3: Die Teilrevision des kommunalen Verkehrsplanes 2019,
Fussweg Pdschholz, ist in entsprechend verbesserter Form erneut
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Begriindung:

Stellungnahme:

offentlich aufzulegen.
Aufnahme der Antrage in den Verkehrsplan

wird nicht berucksichtigt

Der Richtplan ist die strategische Planungsebene der Gemeinde. Ein
Richtplaneintrag bedeutet nicht automatisch, dass ein konkretes
Projekt geplant ist. Der Richtplan ist nur behérdenverbindlich und
nicht aber grundeigentimerverbindlich, zudem ist er nicht
parzellenscharf. Die offentliche Auflage hat stattgefunden und die
Moglichkeit zu Einwendungen wurde genutzt. Eine erneute Auflage
des Verkehrsplans ist im Gesetz nicht vorgesehen und auch nicht
sinnvoll wenn keine grundséatzlichen Anderungen vorliegen. Deshalb
ist eine erneute Auflage nicht notwendig. Der Gemeinderat wird mit
diesem Bericht Uber alle Einwendungen informiert und die
Gemeindeversammlung wird auf Grund des Berichtes und in
Kenntnis aller Einwendungen die Festsetzung beschliessen.

2.2. Fuss-/Radweg Riedthof

Antragsteller:
Antrag:
Begriindung:

Stellungnahme:

Eine Firma (Einwendung B)
Zu Kap. 6.3: Streichung des Radweges Riedthof
Nutzung der Flachen durch den Grundeigentumer

wird nicht berucksichtigt

Der Richtplan ist die strategische Planungsebene der Gemeinde. Ein
Richtplaneintrag bedeutet nicht automatisch, dass ein konkretes
Projekt geplant ist. Der Richtplan ist nur behérdenverbindlich und
nicht aber grundeigentumerverbindlich, dadurch hat er keine
Drittwirkung, zudem ist er nicht parzellenscharf. Mit dem Radweg
direkt an den Bahngeleisen kann eine gesamthaft bessere Losung
erreicht werden, dies aus den Grinden, dass das Wegnetz
verbessert und vergrossert werden kann. Denn die Gemeinde
Regensdorf hat sich ambitionierte Modal-Split-Ziele gesetzt, dies
bedarf grosse Anstrengungen durch die Bevolkerung, die
Beschaftigten und der Gemeinde. Erreicht werden kénnen die Ziele
unter anderem mit direkten, kurzen, attraktiven und sicheren
Radweg-Verbindungen. Im Einzugsgebiet des Richtplaneintrages
befinden sich Gewerbegebiete mit ca. 1300 Beschaftigten.
Angrenzend an die Parzelle des Antragstellers ist eine
Grossuberbauung mit ungefahr 130 Wohnungen geplant. Um die
Modal-Split-Ziele zu erreichen werden auch diese Gebiete ihre
Beitrage leisten mussen.

Wenn der festgesetzte Radweg in die Projektierungsphase gelangt
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Antragsteller:
Antrag:
Begriindung:

Stellungnahme:

wird immer eine einvernehmliche Losung mit den Grundeigentimern
gesucht. Eine Realisierung kann auch abschnittsweise erfolgen,
wenn auf den betroffenen Parzellen ohnehin schon bauliche
Veranderungen anstehen und geplant sind.

Eine Firma (Einwendung B)
Zu Kap. 7.3: Streichung des Fussweges Riedthof
Nutzung der Flachen durch den Grundeigentumer

wird nicht bertcksichtigt

Der Richtplan ist die strategische Planungsebene der Gemeinde. Ein
Richtplaneintrag bedeutet nicht automatisch, dass ein konkretes
Projekt geplant ist. Der Richtplan ist nur behérdenverbindlich und
nicht aber grundeigentumerverbindlich, dadurch hat er keine
Drittwirkung, zudem ist er nicht parzellenscharf. Mit dem Fussweg
direkt an den Bahngeleisen kann eine gesamthaft bessere Losung
erreicht werden, dies aus den Grinden, dass das Wegnetz
verbessert und vergrossert werden kann. Denn die Gemeinde
Regensdorf hat sich ambitionierte Modal-Split-Ziele gesetzt, dies
bedarf grosse Anstrengungen durch die Bevolkerung, die
Beschaftigten und der Gemeinde. Erreicht werden kénnen die Ziele
unter anderem mit direkten, kurzen, attraktiven und sicheren
Fussweg-Verbindungen. Im Einzugsgebiet des Richtplaneintrages
befinden sich Gewerbegebiete mit ca. 1300 Beschaftigten.
Angrenzend an die Parzelle des Antragstellers ist eine
Grossuberbauung mit ungefahr 130 Wohnungen geplant. Um die
Modal-Split-Ziele zu erreichen werden auch diese Gebiete ihre
Beitrage leisten mussen.

Wenn der festgesetzte Fussweg in die Projektierungsphase gelangt
wird immer eine einvernehmliche Losung mit den Grundeigentimern
gesucht. Eine Realisierung kann auch abschnittsweise erfolgen,
wenn auf den betroffenen Parzellen ohnehin schon bauliche
Veranderungen anstehen und geplant sind.

2.3. Verkehrspolitische Ziele

Antragsteller:

Antrag:

Begriindung:

2 private Einwender (Einwendung C)

Zu Kap. 2.1 und 7.1: Erganzung der verkehrspolitischen Ziele im
Abschnitt 2.1 um folgendes Ziel: Erh6hung und Sicherstellung der
Schulwegsicherheit

Die Sicherheit der Schulwege ist wichtig und sollte prioritar



Verkehrsplan der Gemeinde Regensdorf — Bericht zu den Einwendungen 8

Stellungnahme:

behandelt werden.

wird sinngemass berucksichtigt

Im Kapitel 7 Gber das Fusswegnetz wird in Punkt 7.1 wird bereits auf
die Sicherheit hingewiesen. Jedoch erscheint ist es sinnvoll bereits
im Kapitel 2.1 Verkehrspolitische Ziele die Schulwegsicherheit als
Ziel aufzunehmen.

3. Anhorung der nach- und nebengeordneten

Planungstrager

Zeitgleich zur offentlichen Auflage vom 22. November 2019 bis 24. Januar 2020 wurde der
Verkehrsplan den Nachbargemeinden, der Zurcher Planungsgruppe Furttal ZPF sowie der
Regionalplanung Zurich und Umgebung RZU zur Stellungnahme zugestellt. Insgesamt
gingen sechs Stellungnahmen ein. Der Gemeinderat hat diese an der Sitzung vom 28.
April 2020 beraten und seine Stellungnahme dazu verabschiedet.

3.1. Zurcher Planungsgruppe Furttal ZPF

Antrag:

Begriindung:

Stellungnahme:

Antrag:

Zu Kap. 2.2: Die Vorgabe zu den Projekten, bei welchen ein Bi-
Modal-Split von 60% erreicht werden soll ist gemass den
Erlauterungen sowohl bezuglich der Projektgrésse als auch
bezuglich des exakten geographischen Geltungsbereiches zu
schaften.

Die Formulierung lasst zu viel Interpretationsspielraum offen und
sollte deshalb prazisiert werden. Es ist unklar fur welche Art
Neubauten die Vorgabe konkret gultig ist.

wird nicht bertcksichtigt.

Der Richtplan ist behordenverbindlich und hat keine Drittwirkung.
Weitere Prazisierungen massen in der Nutzungsplanung, mit
Drittwirkung festgelegt werden. Zudem werden bei
Areallberbauungen und Gestaltungsplanen Mobilitatskonzepte
eingefordert, bei welchen eine Modal-Split Vorgabe durchgesetzt
werden kann. Das Anliegen wird in der Totalrevision der
Ortsplanung, welche im Jahr 2021 startet, nochmals aufgegriffen und
behandelt. Zudem konnte das Raumliche Entwicklungskonzept einen
Einfluss auf die Ortsplanung haben.

Zu Kap. 3.3: Die Aussage betreffen Stand der Festsetzung des
regionalen Richtplans ist zu aktualisieren, ebenso ist die Legende
zur Abbildung zu aktualisieren.
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Stellungnahme: wird berucksichtigt
wird redaktionell bereinigt

Antrag: Zu Kap. 3.4: Im Text sind die genannten Strassenabschnitte als
bestehende kommunale Festlegungen zu I6schen.

Begriindung: Im regionalen Richtplan wurden die Moosackerstrasse und die
Adlikerstrasse im Abschnitt zwischen Riedthof- und
Wehntalerstrasse als regionale Verbindungsstrasse festgelegt.
Deshalb ist die kommunale Festlegung nicht mehr natig.

Stellungnahme: wird berucksichtigt
Der Antrag wird in den Verkehrsplan aufgenommen.

Weitere Stellungnahmen ZPF:
Zu Kap. 2. Verkehrliche Zielsetzungen (2.2 Modal-Split):
Die ZPF begrusst den angestrebten Modal-Split ausdrucklich.

Zu Kap. 3. Strassennetz (3.3 Konzept):
Die EinfGhrung von weiteren Tempo 30-Zonen wird von der ZPF begrusst, diese Zonen
tragen zur siedlungsvertraglichen Abwicklung des Verkehrs bei.

Zu Kap. 4. Offentlicher Verkehr (4.3 kommunale Festlegungen):

Die ZPF begrusst die Prazisierung der Verbindungen zwischen den neuen Bushdfen am
Bahnhof Regensdorf-Watt. Insbesondere, dass so direkte und attraktive
Umsteigebeziehungen geschaffen werden kénnen, was unter anderem auch Ziele der ZPF
sind.

Zu Kap. 6. Radroute (6.3 kommunale Festlegungen):
Die ZPF beflrwortet die Vergrosserung des kommunalen Radwegnetzes mit dem Fuss-
und Radweg an zwischen Adlikerstrasse und Schultrasse.

Zu Kap. 7. Fussverkehr (7.3 kommunale Festlegungen):
Die ZPF befurwortet die Vergrosserung des kommunalen Fusswegnetzes mit dem Fuss-
und Radweg an zwischen Adlikerstrasse und Schultrasse.

Die Festsetzung des Fussweges zwischen JVA Pdschwies und Bahntrasse wird von der
ZPF begrusst, besonders im Hinblick, dass der regionale Fussweg nordlich der Bahngleise
festgesetzt ist. So bleibt das Gebiet Ringstrasse/Lindenweg/Altburg weiterhin an das
Fusswegnetz angeschlossen.

3.2. Gemeinden
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Die Gemeinden Dallikon, Niederhasli, Weiningen, Riumlang, Buchs und die Stadt Zurich
danken flr die Zustellung der Unterlagen und die Einladung zur Stellungnahme. Sie
haben alle keine Einwande.

4. Kantonale Vorpriifung

Das kantonale Amt fir Raumentwicklung hat der Gemeinde am 5. Februar 2020 einen
Vorprufungsbericht zugestellt. Der Gemeinderat hat dessen Resultate an der Sitzung vom
28. April 2018 beraten und seine Stellungnahme zu den Antragen und Empfehlungen des
Kantons verabschiedet

Antrag:

Stellungnahme:

Antrag:

Stellungnahme:

Zu Kap 3.4: Die Ergebnisse aus dem Gesamterschliessungskonzept
~Entwicklungsgebiet Bahnhof Nord Regensdorf®, insbesondere die
Anschlusse an das Ubergeordnete Strassennetz, sind zwingend im
kommunalen Verkehrsplan (Richtplankarten und Richtplantext)
abzubilden. Nur so konnen die Rahmenbedingungen fur alle
Verkehrsarten im Rahmen der weiteren Planungen sichergestellt und
behdrdenverbindlich verankert werden.

Wird teilweise bertcksichtigt.

Die Anschlusse an das ubergeordnete Strassennetz werden im
Richtplantext, nicht aber in der Richtplankarte zum Verkehrsplan
eingetragen. Die Leitlinien zur Entwicklungsplanung Bahnhof Nord
sieht als Zu- und Wegfahrten Stichstrassen vor, wovon die
nordlichen in die Wehntalerstrasse und die sudlichen in die
Althardstrasse einminden. Dabei ist zu beachten, dass nicht
bendtigte Stichstrassen nicht erstellt werden mussen. Somit kann die
genaue Anzahl und Lage der Stichstrassen noch nicht exakt
festgelegt werden, deshalb werden die Anschlisse nur im Text
wiedergegeben und nicht auf der Richtplankarte.

Zu Kap. 6.3 und 7.3: Die von der Genehmigung des Verkehrsplans
von 6. November 2019 einstweilen ausgenommenen Festlegungen
(Fuss- und Radweg durch den Schlattwald) sind im Verkehrsplan zu
streichen.

Wird sinngemass bericksichtigt.

Es wird ein Vermerk angebracht, welcher die aktuelle Situation
aufzeigt. Die Gemeinde Regensdorf hat die Festsetzung dieses
Fuss- und Radweges beschlossen, jedoch fehlt vom Kanton Zirich
die Genehmigung dazu. Die Bereinigung ist weiterhin im Gange,
deshalb wird der Eintrag nicht gestrichen. Es wird hingegen
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Antrag:

Stellungnahme:

Antrag:

Stellungnahme:

Empfehlung:

Stellungnahme:

verdeutlicht, dass der Eintrag zwar von der Gemeindeversammlung
festgesetzt, aber vom Kanton noch nicht genehmigt ist.

Zu Kap. 7.3: Der geplante Fussweg Pdschholz wird im Rahmen der
Planungsstudie ,Wanderwegverlegung Schlattholz® zusammen mit
der Wegfuhrung durch den Schlattwald beurteilt und gepruft.

Wird nicht bertcksichtigt.

Der Fussweg dient als Ersatz fur den, infolge der Vergrosserung des
Sicherheitsperimeters der JVA, wegfallenden Fussweg. Der
Fussweg war bis anhin als regionaler Fussweg eingetragen, deshalb
war eine kommunale Festsetzung nicht notwendig. Der Fussweg hat
aber eine kommunale Bedeutung und wird daher neu eingetragen.
Er dient als direkte Verbindung zwischen dem Bahnhof und den
Quartieren um die Roosstrasse und als Freizeitverbindung zum
Erholungsgebiet Poschholz. Daher ist der Fussweg sudlich der
Bahngleise durchaus sinnvoll um eine gute Fusswegerschliessung
zu gewahrleisten. Der vom Amt fir Raumentwicklung
vorgeschlagene Ersatzweg nérdlich der Bahngleise verschlechtert
die Erschliessungsqualitat der Quartiere deutlich, denn eine
zweimalige Unterquerung der Bahnlinie widerspricht den Kriterien
der Direktheit und der Qualitat fur Fusswege. Ein Fussweg nordlich
der Bahnlinie ist ebenfalls gewlinscht, jedoch unter anderen
(Uberkommunalen) Gesichtspunkten. So soll das Entwicklungsgebiet
Bahnhof Nord erschlossen werden und eine Verbindung zum
Erholungsgebiet Katzensee gewahrleistet werden.

Die regionale Radverbindung entlang der Neuen Dallikerstrasse ist
analog der Wegflihrung des regionalen Richtplans abzubilden.

Wird berucksichtigt.
Der Radweg wird in der Richtplankarte gemass dem regionalen
Richtplan angepasst.

[...] Es wird empfohlen, hinsichtlich des Genehmigungsverfahren des
kommunalen Verkehrsplans zu prufen, ob die Linienfuhrung der
Schweiz Mobil Route 5 angepasst werden soll, falls sich die
Verfahren ,Teilrevision regionaler Richtplan® und ,Genehmigung
kommunaler Verkehrsplan Uberschneiden bzw. angleichen warden.

Wird nicht bertcksichtigt.

Im kommunalen Richtplan werden die Festsetzungen des regionalen
Richtplanes ibernommen. Deshalb wird diese Anpassung in den
kommunalen Richtplan dbernommen wenn der regionale Richtplan
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Empfehlung:

Stellungnahme:

Empfehlung:

Stellungnahme:

Empfehlung:

Stellungnahme:

mit dieser Anderung rechtskraftig inkraftgetreten ist.

In Kap. 3.3 wird unter ,Verknupfung Wehntalerstrsse/Ostring” einen
a-Niveau-Knoten angestrebt. Es wird sicherzustellen sein, dass der
offentliche Verkehr auch in Zukunft moglichst behinderungsfrei
zirkulieren kann.

Ist materiell berlcksichtigt.

Im verkehrstechnischen Bericht zum Gesamterschliessungskonzept
wird diese Problematik aufgegriffen und es wird schlissig dargelegt,
dass der Offentliche Verkehr durch dieses Vorhaben nicht behindert
wird. Im Ubrigen wurde diese Formulierungen vor kurzem (6.
November 2019) mit Verfugung Nr. 0843/19 durch das kantonale
Amt fir Raumentwicklung genehmigt.

Gemass Kap. 4.1 gilt fur das Grundangebot des offentlichen
Verkehrs, dass jeder Ort des Siedlungsgebiets innerhalb von einem
400-Meter-Umkreis einer Haltestelle liegt. Hierzu empfehlen wir die
Prazisierung, dass der Einzugsbereich von 400-Meter-Umkreis nur
bei Buslinien zur Anwendung kommt. Bei Bahnhaltestellen betragt
der gesetzlich festgelegte Einzugsbereich 750 Meter.

Wird bertcksichtigt.
Der Absatz wird im Richtplantext erganzt.

Zu Kap. 4.3: Im Kanton Zurich ist die Angebotsverordnung zur
Beurteilung der Erschliessungspflicht massgebend. Die OV-
Guteklassen gelten als Grossen in Zusammenhang mit der
Beurteilung und Dimensionierung von Parkierungsanlagen. Wir
empfehlen diesbezuglich den Richtplantext im Kap. 4.3 zu
prazisieren.

Wird nicht bertcksichtigt.

Die Angebotspflicht gemass Kapitel 4.1 ist unbestritten. Der Kanton
Zurich und die Gemeinde Regensdorf haben sich ambitionierte
Modal-Split-Ziele gesetzt, um diese zu erreichen sind grosse
Anstrengungen notwendig. Dies erfordert eine ansprechende OV-
Erschliessungsqualitat, welche mit der OV-Gliteklasse abgebildet
wird. Aufgrund dessen werden die Reduktionsfaktoren fur
Parkierungsanlagen bestimmt. Je héher die Giite der OV-
Erschliessung ist, desto hoher werden die Reduktionsfaktoren fur
Parkierungsanlagen. Im Ubrigen wurde diese Formulierungen vor
kurzem (6. November 2019) mit Verfugung Nr. 0843/19 durch das
kantonale Amt fur Raumentwicklung genehmigt



