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“1 Einleitung

1.1 Ausgangslage

Der Gemeinderat von Regensdorf hat beschlossen, ein Fuss- und Veloverkehrskonzept zu
entwickeln. Die Gemeinde hat sich zum Ziel gesetzt, auf wichtigen Verbindungen fiir den Fuss-
und Veloverkehr (FVV) eine gute Infrastruktur anbieten zu kénnen. Der Bedarf fur ein solches
Konzept wird durch das neue eidgendssische Veloweggesetz gestarkt, das am 1. Januar 2023
in Kraft trat. Mit dem Fuss- und Veloverkehrskonzept soll die Grundlage geschaffen werden,
um die kantonale und kommunale Verpflichtung zur Umsetzung eines Velowegnetzes inner-
halb der gesetzlich vorgesehenen Frist zu erfillen. Zurzeit wird die kommunale Richtplanung
revidiert, einschliesslich des Verkehrsteil. Der kommunale Richtplan wurde am 16. Juni 2025
von der Gemeindeversammlung festgesetzt und wird nun durch den Kanton genehmigt.

Die Ausgangslage fir den Fuss- und Veloverkehr (FVV) ist in Regensdorf grundsatzlich sehr
gut. Die Topografie ist innerhalb des Siedlungsgebietes mehrheitlich flach, im Stiden und Nor-
den der Gemeinde befinden sich einzelne Wohngebiete in Hanglage. Ebenfalls sind die Dis-
tanzen klein und mit dem Velo oder zu Fuss ideal zurlickzulegen. Fur den Alltagsverkehr kann
der Veloverkehr das zentrale Verkehrsmittel sein. Herausforderungen ergeben die Trennwir-
kungen der Bahnlinie sowie der Kantonsstrassen (Ostring, Wehntalerstrasse). Diese sind ei-
nerseits Trager des kantonalen Velonetzes Alltagsverkehr (Nebenverbindung), aber auch ein
Hindernis fir querende FVV-Verbindungen. Fur den Freizeitverkehr fuhrt die nationale
SchweizMobil-Route Nr. 5 sowie die regionale SchweizMobil-Route Nr. 32 nérdlich der Bahn-
linie durch Regensdorf. Fir den Alltagsverkehr ist das FVV-Netz jedoch vor allem fir den Ve-
loverkehr bescheiden und es besteht Ausbaubedarf.

Zusatzlich soll in das Fuss- und Veloverkehrskonzept die Schulwegsicherheit integriert wer-
den. Die Schulen sind mit der Problematik der Elterntaxis konfrontiert. Dazu soll das Schul-
wegnetz auf Schwachstellen tberprift werden, was Synergien mit dem Fuss- und Velover-
kehrskonzept aufweist.

1.2 Auftrag und Projektziel

Fir die Gemeinde Regensdorf soll ein Fuss- und Veloverkehrskonzept mit integrierter Schul-
wegsicherheit erarbeitet werden. Im FVV-Konzept ist das konkrete Vorgehen flir die FVV-For-
derung zu definieren und spezifische Massnahmen vorzuschlagen. Der Auftrag soll daher auf
folgende Ziele fokussieren:

= Das kommunale Fuss- und Velowegnetz wird ins kantonale Fuss- und Velowegnetz ein-
gebunden und erganzt die kantonalen Verbindungen. Das Schulwegnetz liegt vor.

= Es sind die Anforderungen an die Velo- und Fusswegverbindungen festgelegt.

= Die Schwachstellen fur das Fuss- und Velowegnetz inkl. Schulwege sind erfasst, L6-
sungsansatze vorliegend und es besteht eine Umsetzungsstrategie. Gemass Veloweg-
gesetz ist das Velonetz innert 20 Jahren umzusetzen.

= Die planerische Grundlage zur Attraktivitatssteigerung des kommunalen Fuss- und Velo-
wegnetzes ist erstellt.
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Grundlagen

Gesetzliche Grundlagen

(1]

(2]
[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

(8]
(9]
[10]

Fuss- und Wanderweggesetz (FWG), Schweizerische Eidgenossenschaft, 4. Okto-
ber 1985 (Stand 1. Januar 2023)

Veloweggesetz (VWG), Schweizerische Eidgenossenschaft, 18. Marz 2022

Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG), Schweizerische Eidgenossenschaft,
13. Dezember 2002 (Stand 1. Juli 2020)

Kommunaler Richtplan - Teil Verkehr, Gemeinde Regensdorf, 17. April 2024 (Stand
3. Dezember 2024)

Kommunaler Richtplan - Teil Siedlung und Landschaft, Gemeinde Regensdorf, 17. Ap-
ril 2024

Kommunaler Richtplan - Teil 6ffentliche Bauten und Anlagen, Gemeinde Regensdorf,
15. November 2024

Gesamtverkehrskonzept, Gemeinde Regensdorf, 28. Februar 2017 (Stand 13. Feb-
ruar 2018)

Raumliches Entwicklungskonzept, Gemeinde Regensdorf, 15. Marz 2021
Freiraumkonzept, Gemeinde Regensdorf, 9. April 2024
Schulweg Reglement, Primarschule Regensdorf, 17. Februar 2020

Fachplanungen, Richtlinien, Normen

[11]
[12]

[13]

[14]

Standards Veloverkehr, Kanton Zirich, 1. Februar 2023

VSS 40 241, Querungen fir den Fussganger- und leichten Zweiradverkehr; Fussgan-
gerstreifen, Marz 2019

VSS 40 242, Querungen fur den Fussganger- und leichten Zweiradverkehr; Trottoir-
Uberfahrten, Marz 2019

VSS 40 246a, Querungen fur den Fussganger- und leichten Zweiradverkehr; Unterfuh-
rungen, Marz 2019

Projektspezifische Grundlagen

[15]
[16]

[17]

[18]
[19]
[20]
[21]

[22]

GIS-Browser, Kanton Zirich (diverse Geodaten)

Unfallstatistik 30.11.2019 - 30.11.2024; Unfalle mit Fussgangerbeteiligung inkl. FAG,
Kantonspolizei Zirich

Unfallstatistik 30.11.2019 - 30.11.2024; Unfalle mit Fahrradbeteiligung inkl. E-Bikes,
Kantonspolizei Zirich

Vorstudie Entwicklungsgebiet Bahnhof Nord, Kanton Zirich
Vorprojekt Publikumsanlagen Bahnhof Nord, Gemeinde Regensdorf
Gestaltungsplan Gesamt — Watterstrasse (BGK), Gemeinde Regensdorf

Protokoll Arbeitsgruppe Elterntaxi (Kick-Off-Sitzung), Gemeinde Regensdorf, 28. Feb-
ruar 2024

Protokoll Arbeitsgruppe Elterntaxi (2. Sitzung), Gemeinde Regensdorf, 18. April 2024



[23]
[24]
[25]

[26]

[27]
[28]
[29]
[30]

[31]
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Schulhausstatistik (Klassenlisten), Primarschule Regensdorf, 17. Dezember 2024
Einzugsgebiet Schulen (Skizze), Gemeinde Regensdorf

Bauprojekt Affolternstrasse (Strasseninstandsetzung & -redimensionierung), Kanton
Zirich, 13. September 2024

Betriebs- und Gestaltungskonzept Watt (Vernehmlassung), Kanton Zirich, 28. Feb-
ruar 2023

Bauprojekt Rad-/Gehweg Hardholzli, Gemeinde Regensdorf, 10. Oktober 2024
Bauprojekt Spange Althardstrasse, Gemeinde Regensdorf, 28. Juni 2024
Vorprojekt Erschliessung Trockenloo, Gemeinde Regensdorf, 14. Juni 2023

Larmbelastungskataster Kommunalstrassen 2021 (Technischer Bericht), Gemeinde
Regensdorf, 27. Januar 2022

Mountainbike-Konzept Region Kagern, Altberg & Gubrist, Verein Lagern-Biketrails,
o.D.
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“ 2 Planerische Rahmenbedingungen

Im Folgenden werden die fur die Erarbeitung des Fuss- und Veloverkehrskonzepts bedeu-
tendsten planerischen Rahmenbedingungen behandelt und ihre wichtigsten Aussagen in Be-
zug auf den Fuss- und Veloverkehr kurz festgehalten.

21 Kommunaler Richtplan (Teil Verkehr)

Der kommunale Richtplan der Gemeinde Regensdorf ist das behdrdenverbindliche, raumpla-
nerische Steuerungsinstrument auf Gemeindeebene [4]. Der Teil Verkehr des Richtplans de-
finiert die raumplanerisch relevantesten bestehenden und geplanten Verkehrsinfrastrukturen
und dient der Abstimmung zwischen den Mobilitédtsbedurfnissen und anderen raumwirksamen
Interessen sowie zwischen den verschiedenen Verkehrstragern und Strasseneigentiimern.

Ubergeordnete Ziele

* Regensdorf hat eine sichere und durchgangige Verkehrsinfrastruktur fir alle Verkehrs-
teilnehmenden

= Regensdorf ist ausserordentlich attraktiv fiir den Fuss- und Veloverkehr sowie den offent-
lichen Verkehr

= Regensdorf weist bis 2030 einen Bi-Modalsplit von 25% OV, Fuss- & Veloverkehr zu
75% MIV auf

= Regensdorf gestaltet den Bahnhof als multimodale Verkehrsdrehscheibe

Unterziele
= Strassennetz, Strassenraum und Parkierung (V1)

= Regensdorf versteht den Verkehrsraum als 6ffentlichen Raum mit hoher Aufenthalts-
qualitat fir den Fuss- und Veloverkehr.

= Regensdorf wickelt den motorisierten Verkehr hauptsachlich auf dem tbergeordne-
ten Strassennetz ab.

= Regensdorf strebt eine siedlungsvertragliche Verkehrsflihrung sowie tiefe Geschwin-
digkeiten an.

= Regensdorf gestaltet die Strassenraume 6kologisch wertvoll und lokalklimatisch wirk-
sam.

= Offentlicher Verkehr und Guterverkehr (V2)

= Regensdorf gestaltet den Bahnhof und die Bushéfe als multimodale Drehscheiben
Ubersichtlich, aufenthaltsfreundlich und hindernisfrei.

= Velowege und Veloparkierung (V3)

= Regensdorf hat eine sichere, flichendeckende, gut ausgebaute und benutzerfreund-
liche Veloinfrastruktur.

= Regensdorf stellt an den wichtigsten Zielorten Veloabstellanlagen zur Verfligung.

= Das Velo ist das bevorzugte Verkehrsmittel der Bevélkerung von Regensdorf.
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= Fusswege und Reitwege (V4)

= Regensdorf hat gut ausgebaute, attraktive und sichere Fusswege. Diese bilden ein
engmaschiges und liickenloses Netz.

= Regensdorf misst dem Fussverkehr einen hohen Stellenwert bei. In den Zentren ha-
ben die Bedurfnisse der Fussgangerinnen und Fussganger Prioritat.

= Regensdorfs wichtigste Zielorte sind zu Fuss gut erreichbar. Das Fusswegnetz deckt
sowohl die Bedirfnisse im Alltag als auch in der Freizeit ab.

Raumliche Festlequngen

= Veloverkehr

Radrouten und Veloparkierungsanlagen
Ubergaordnate Festlegungen
Bestehend  Gaplant

Radroute von nationaler Badeutung
‘e e © & ¢  Radweg (R)

* A’ beiErsatz aufzuhebender Radweg (R)

Velaparkierungsanlage (R}

Kommunale Festlegungen
Bestehend  Geplant @

0 200 400
‘e e €00 Radweg

affentliche Vieloparkierung

1000 m

Abbildung 1: Themenkarte Velowege und Veloparkierung, Richtplantext Verkehr Stand 08.11.2024
(Kommunaler Richtplan Regensdorf)

= Durch das Furttal und somit auch durch Regensdorf fiihrt eine Radroute von nationa-
ler Bedeutung (SchweizMobil Veloroute Nr. 5). Sie fungiert als Gbergeordnete Frei-
zeitverbindung und ist in der Velonetzplanung (vgl. Kap. 5) zu berlicksichtigen.
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= Fussverkehr

Fusswegnetz und Reitwege

Ubergeardnete Festlegungan Kammunale Festlegungen
N
Bestshend  Geplant Bestehend  Geplant
LR T 00 Fuss-und Wanderwsg (R} a8 e Q00 Fussweg o 200 00 1000 m
ss Fuss- und Wanderweg mit Hartbelag (R)
brei Ersatz aufzuhebender Fuss- und
ofe Wanderweg (R)
rEr Reitweg (R)

Abbildung 2: Themenkarte Fusswege und Reitwege, Richtplantext Verkehr Stand 08.11.2024 (Kommunaler
Richtplan Regensdorf)
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2.2 Gesamtverkehrskonzept (GVK)

Das Gesamtverkehrskonzept der Gemeinde Regensdorf ist das verkehrsmittellibergreifende
Konzept im Sinne einer ganzheitlichen Verkehrspolitik und dient als Steuerungs-/Koordina-
tionsinstrument zur Abstimmung der Entwicklungen verschiedener Verkehrstrager auf Ge-
meindeebene [7]. Es stiitzt sich dabei auf bereits bestehende ibergeordnete und kommunale
Ziele und Festlegungen — namentlich jene des kommunalen Richtplans — ab.

Ziele

= Befriedigung der Mobilitatsbediirfnisse sicherstellen, Attraktivitat von OV, Fuss- und Velo-
verkehr erhéhen

= Aufnahme des Verkehrswachstums durch den Fuss- und Veloverkehr sowie den OV

= Erhéhung der Attraktivitat des Fuss- und Veloverkehrs, Schaffung von attraktiven und
direkten Fuss- und Veloverbindungen zwischen den Ortsteilen und zu den Nachbar-
gemeinden, Schliessen von Netzliicken, Schaffung von Radstreifen

= Voraussetzung fir die Weiterentwicklung des Zentrums schaffen, 6ffentlichen Verkehrs-
raum gestalten, Starken des Zentrums und des 6ffentlichen Raums

= Erhéhen der Wohn- und Aufenthaltsqualitat entlang der Strassen im Siedlungsgebiet
= Verkehr lenken und steuern, seine Vertraglichkeit erhdhen
= Kanalisierung des Verkehrs auf dem libergeordneten Strassennetz
= Erhéhung der Verkehrssicherheit
= Minimierung der Trennwirkung von Strassen- und Bahninfrastrukturen; Umgestaltung
der Wehntalerstrasse im Innerortsbereich und Verbesserung der Situation der Orts-
durchfahrt Watt
Grundsatze
= Integrierte Wehntalerstrasse
= Dichte und sichere Querungsmaglichgkeiten fir FVV
= Bipolares Zentrum
= Attraktive Vernetzung
= Vernetzung der Ortsteile
= Zweistufiges Veloverkehrsnetz (Schnell-/Freizeitnetz)
= Reduktion Trennwirkung Bahnlinie und Wehntalerstrasse
= Attraktivitdtssteigerung Hauptverkehrsstrassen fir FVV
= Hohe Durchlassigkeit fur FVV
= Bahnhof als attraktive Mobilitatsdrehscheibe
= Attraktive FVV-Anlagen

Handlungsfeld; Langsamverkehr, Rad- und Fusswegnetz (6.3)

= Ergénzung des Ubergeordneten kantonales Velonetz mit kommunalen Radwegen
= Lickenschliessung im Gebiet Trockenloo
= Verbesserung der Signalisation

= Optimale Anknlipfung des Bahnhofs an das Velonetz
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Infrastrukturprojekte im Rahmen des Agglomerationsprogramms

= Ausbau Rad-/Fussgangerunterfiihrung SBB Watterstrasse (kantonales Projekt)

Bushof Bahnhof Nord beidseits des Ostringes (kantonales Projekt)

Umgestaltung Wehntalerstrasse (kantonales Projekt)

Ostringtiberdeckung und Bushof Stid (kommunales Projekt mit kantonaler Beteiligung)

Bau der Spange Althardstrasse (kommunales Projekt)

Kombinierter Rad-/Gehweg in Furttalpromenade (kommunales/kantonales Projekt)

Veloabstellanlagen rund um den Bahnhof Regensdorf-Watt

Massnahmenblatter

Auf die einzelnen Massnahmenblatter des Gesamtverkehrskonzepts wird an dieser Stelle
nicht eingegangen, sie wurden jedoch gesichtet und werden — sofern sie von Bedeutung sind
— im Rahmen der Erarbeitung des Fuss- und Veloverkehrskonzepts bertcksichtigt.

2.3 Freiraumkonzept (FRK)

Das Freiraumkonzept der Gemeinde Regensdorf ist das strategische Planungsinstrument zur
Entwicklung und Aufwertung offentlicher Freiraume auf Gemeindeebene. Im Kontext des vor-
liegenden Fuss- und Veloverkehrskonzepts sind insbesondere die Gestaltung des Strassen-
raums als Aufenthaltsraum, die Durchgriinung sowie die Vernetzung der Freirdume relevant.

Wichtigste Ziele

= Strassenrdume als lebenswerte Aufenthaltsraume gestalten

= Durchgangige, attraktive Fuss- und Veloverbindungen férdern

= Querungshilfen und Vernetzung entlang von Infrastrukturen verbessern
= Klimaanpassung durch Begriinung und Entsiegelung

Konzeptplan

= Fur das Fuss- und Veloverkehrskonzept sind namentlich die Strassen/\Wege mit Erho-
lungsfunktion und die Strassen/Wege mit 6kologischer Funktion des Konzeptplans des
FRK von Bedeutung und als wichtige Korridore fur den Fuss- und Veloverkehr in das
Konzept miteinzubeziehen.
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Strassen / Wege mit Erholungsfunktion

=z s Strassen / Wege mit dkologischer Funktion

Abbildung 3: Konzeptplan (Freiraumkonzept Regensdorf)
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2.4 Anstehende und laufende Infrastrukturprojekte

Die untenstehende Karte gibt eine Ubersicht (iber wesentliche anstehende oder laufende
Strasseninfrastrukturprojekte in der Gemeinde Regensdorf. Sie werden im Rahmen der Erar-
beitung des vorliegenden Fuss- und Veloverkehrskonzept bertcksichtigt, insbesondere im Zu-
sammenhang mit der Netzplanung, der Schwachstellenerhebung und der Massnahmenpla-
nung.

Die Karte dient der Ubersicht. Es ist nicht auszuschliessen, dass weitere Projekte laufen resp.
geplant sind. Nicht auf der Karte abgebildet ist namentlich die geplante Einfiihrung von Tempo-
30, unter anderem im Wohnquartier Laubisser, im Kernbereich des Ortsteils Watt und auf der
Affolternstrasse im Stiden der Gemeinde. Auf dem untergeordneten, nicht verkehrsorientierten
Strassennetz strebt Regensdorf langfristig die flachendeckende Einfiihrung von Tempo 30 an.

Althardstrasse Neubau Spange (Gemeinde) | 19 | Affolternstrasse BGK (Innerorts) (TBA)

1]
ﬂ Auflésung Verbindung Feldstrasse Ost fur MIV (TBA) m Affolternstrasse (Ausserorts) (TBA)
Trockenloostrasse Neubau Spange (Gemeinde) | 21 | Grundwasserpumpwerk Ehrenhau Neubau (Gemeinde)
| 4] Furttalpromenade autofreie (Gemeinde) | 22 | Abklassierung Ostring (Teilabschnitt),
in integriert Neuhard-, Feld- und Althardstrasse (TBA) » e e em =

El Kreuzung Althardstrasse/ Aufklassierung Moosacker-, Riedthof-

Adlikerstrasse Busspur (Gemeinde) und Adlikerstrasse (TBA) —
Wehntalerstrasse BGK (TBA) Watterstrasse

Aufhebung Fussgangerunterfiihrung (Gemeinde)

E SBB Bahnhof Neubau Personenunterfiihrung (SBB) Verkehrsberuhigung Adlikon (Gemeinde)

Rad-/Gehweg Hardholzli (Gemeinde) * - e e o
Rad-/Gehweg Schlattholz (Gemeinde) > e s o
Strasseninstandsetzung Neue Wehntalerstrasse
Erttichtigung Ostring (TBA)

PU Schulstrasse

[11] Ostring Bushof Nord (TBA)

Ostring (Uberdeckung) Bushof Std (Gemeinde)
| 14 | Velostation Neubau (Gemeinde)

WlwlwlrolroiningN
N|=|o| o x| Nlo]an

| 15 | Dorf-/ Niederhaslistrasse BGK Watt (TBA) Velofthrung Ostring (TBA) comenane
SBB Freiverlad Verlegung/Neubau (SBB) Radweg Sonnhalde (Gemeinde) comenen=

SBB Perronverldngerung (SBB) 41-44 | Stichstrassen Baufelder
Watterstrasse Umgestaltung (Gemeinde)

Abbildung 4: Anstehende und laufende Infrastrukturprojekte (Ubersichtsplan Bauabschnitte, Entwicklungsgebiet
Bahnhof Nord, WKP Bauingenieure AG) (angepasst)
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“ 3 Situationsanalyse

3.1 Nutzungen und Attraktoren

Regensdorf hat ein zweiteiliges Zentrum, jenes im Bereich des Einkaufszentrums und das
Entwicklungsgebiet Bahnhof Nord, welches im Rahmen der Entwicklung zunehmend Zent-
rumscharakter annimmt. Wahrend in den Zentrumsgebieten die Nutzungen dicht durchmischt
sind, sind sie ausserhalb davon klarer getrennt. Der Norden von Regensdorf ist gepragt durch
Wohnnutzungen (Sonnhalde, Adlikon, Laubisser, Oberdorf, Watt). Gleiches gilt fir den Sliden
der Gemeinde (Obstgarten, Chriizacher, Lettenau, Altburg). Nordwestlich der Zentren hinge-
gen dominieren Arbeits-/Industrienutzungen. Im Nichtsiedlungsgebiet von Regensdorf werden
die Flachen neben der landwirtschaftlichen Nutzung primar zur Erholung genutzt, wobei ins-
besondere das Erholungsgebiet Katzenseen von ibergeordneter Bedeutung ist. Nennenswert
im Kontext der Erholung ist zudem die Sportanlage Wisacher sidlich des Arbeits-/Industrie-
gebiets.

Zu den wichtigsten Attraktoren in Regensdorf zahlen die Schulanlagen (werden im Rahmen
von Kap. 3.3 weiter differenziert), die Einkaufsstatten flir Giter des taglichen Bedarfs, die Ge-
meindeverwaltung, die Justizvollzugsanstalt (JVA) Péschwies, der Bahnhof, das Strassenver-
kehrsamt (SVA) und diverse Freizeiteinrichtungen (Sportanlagen, Badestellen, wichtige Res-
taurants).

Die Darstellung ist simplifiziert und dient als Grundlage zur Ermittlung Ubergeordneter Weg-
beziehungen und wichtiger Zielorte.
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5

N

o o,

Attraktoren Einzugsgebiete

Sportplatz Freizeit Schulhaus B Gewerbe
Seebad Gefangnis =] Strassenverkehrsamt B Zentrum
B Verwaltung Kindergarten [ Wohnen
Bahnhof Restaurant B Erholung
O Einkaufen ®  Schule geplant

Abbildung 5: Nutzungen und Attraktoren mit Einzugsgebieten
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3.2 Strassennetz und Verkehrsaufkommen

Regensdorf ist gepragt durch stark belastete, kantonale Hauptverkehrsstrassen (HVS), die
das Gemeindegebiet durchlaufen. Darunter zahlen namentlich die Wehntalerstrasse, die das
Gemeindegebiet auf der Nordwest-Ost-Achse durchquert, der Ostring, eine Verlangerung der
Honggerstrasse die aus Siden an die Wehntalerstrasse anknipft und die Buchserstrasse,
welche im Norden des Gemeindegebiets ab der Wehntalerstrasse nach Westen fiihrt.

Erganzt wird dieses Netz durch regionale Verbindungsstrassen (RVS) des Kantons worunter
unter anderem die Affolternstrasse, die Adlikerstrasse, die Dorfstrasse fallen.

Aufgrund zahlreicher Ansiedlungen von Unternehmen im Logistik-/Speditionssektor (Planzer,
DHL, etc.) seit 2019 (Stand Gesamtverkehrsmodell Kanton ZH (Datengrundlage)) ist davon
auszugehen, dass der Schwerverkehrsanteil gestiegen ist.

Buchs

Wehntalerstrasse Niederhasli

DTV: 21500
SV: 4%

Buchserstrasse
DTV: 16500
sV 7% Sonnhaldi

Wehntalerstrasse Oberdorf
DTV: 7300 Laubisser

SV: 7%

Adlikon Niderhaslistrasse
DTV: 7600

Unterdorfstrasse

DTV: 4600 :
SV: 7%
Watt

DTV: 10100
SV: 5%

Industrie

Adlikerstrasse. ekenloo
DTV: 9200
SV:

Moosacker
4%

“Bahnhof Nerd

Adlikerstrasse!
isacher DTV: 3100
SV: 3%

Seeholz

Wehntalerstrasse

N DTV: 26700
Watterstrasse SV: 6%

DTV: 1600

Regensdorf Sv: .2% Ostring
Roosstrasse DTV: 16400
DTV: 7100 SV: 3% N\

SV: 1% Gut Katzense

Affolternstrasse B

DTV: 10300

SV: 4%

Dallikon

Altbltg
Chriizacher X

== Hauptverkehrssirasse

Lettenau
- Regionale Verbindungsstrasse

Abbildung 6: DTV und Schwerverkehrsanteil
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3.3 Schulen und Schulwege
In Regensdorf finden sich gegenwartig folgende Schulstandorte:

» 11x Kindergarten (Bingertli, Bachtobel, Breitacker, Hard, Laubisser, Watt, Hard, Seewa-
del, Geren, Ruggenacher 2, Roos,)

= 5x Primarstufe (Pachterried, Watt, Ruggenacher 1 & 3, Chriizacher)
= 1x Sekundarstufe (Ruggenacher)

Das Sekundarschulhaus Ruggenacher wird erganzt durch das Sekundarschulhaus Peter-

moos in der angrenzenden Gemeinde Buchs, welches auch Schilerinnen und Schiiler aus
Regensdorf besuchen. Kiinftig ist zudem die Erstellung eines neuen Primarschulstandorts
an der Riedthofstrasse vorgesehen (PS Buechacher).

Die Schulwege verlaufen primar auf der Nord-Sitid-Achse von den Wohngebieten zu den
Schulstandorten und die wichtigsten Querungen umfassen jene Uber die Hauptverbindungs-
strassen, regionalen Verbindungsstrassen und die Bahnlinie.

Buchs )
Niede
ﬁ OS Petermoos

‘.'ﬁ’g KG/Bingertli
\w

Oberdorf

T RSP achionicd i ke s Laubisser

KG.Watt
B
Froekenls "
@ RS, Buechacher,

Bahnhsf Norg "

.

x

VBRI A
/KG S/eewadel Q

Industrie

Mooséacker

Wisacher

Y KG:Geren

&N

Attraktoren

Kindergarten

i Schule geplant PN zonsce
Schulhaus Primarschule

Schulhaus Sekundarschule , AN
B  Sportplatz 5 tiizacher

Schulwege 2] PS' Chrizacher

4==) Querungsstellen bestehend

—— Schulwege bestehend tenau

Abbildung 7: Schulen und Schulwege
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3.4 Umfrage Schulwegsicherheit

Im Frihling 2025 wurde eine online Umfrage zur Schulwegsicherheit durchgefiihrt. Ziel war
es unter anderem, die Problematik der sogenannten ,Elterntaxis“ naher zu beleuchten und
gefahrliche Situationen auf dem Schulweg zu identifizieren. Zur Teilnahme eingeladen waren
alle Eltern von Schulkindern. Zusatzlich beteiligten sich auch die Schilerinnen und Schiiler
der 5. und 6. Klassen an der Umfrage. Insgesamt nahmen 222 Eltern und 171 Kinder an der
Befragung teil. Die Teilnehmenden kamen aus allen Schulhdusern der Gemeinde.

Die Auswertung zeigt, dass die meisten Schulkinder zu Fuss oder mit dem Velo zur Schule
kommen. Nur ein kleiner Anteil wird mit dem Auto zur Schule gebracht. Auch bei der Haufigkeit
ergibt sich ein ahnliches Bild: Uber 95 % der Befragten gaben an, dass das Kind selten oder
nie mit dem Auto zur Schule gefahren wird. Nur etwa 4 % der Kinder werden mehrmals pro
Woche oder taglich mit dem Auto gebracht.

4 - Wie geht lhr Kind zur Schule?*

PO R
--
. = =
Ml = @
@
<
B

*

1 zu Fuss 219 87%
2 mit dem Velo 24 10%
3 mit dem offentlichen Verkehr (Bus) m 4%
4 Mitfahrt im Auto n 4%
5 anderes (z.B. Kickboard, Skateboard) .. 42 17%

Nennungen (N)=251

Abbildung 8: Auswertung Umfrage Eltern zur Frage: Wie geht Ihr Kind zur Schule?

4 - Wie kommst du meistens zur Schule?*

1 zu Fuss 108 62%
2 mit dem Velo 63 36%
3 mit dem Bus 34 20%
-~ mit dem Auto (Mama/Papa fahrt mich) 16 9%
5 anderes (z.B. Kickboard, Skateboard) ... 6 3%

Nennungen (N)=174

Abbildung 9: Auswertung Umfrage Schulkinder zur Frage: Wie kommst du meistens zur Schule?
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6 - Wie oft bringen Sie ihr Kind mit dem Auto zur Schule?*

’—'p—iih
322%

B
Nennungen
250
474% —/
1 téglich 4 2%
2 mehrmals pro Woche 6 2%
3 selten 54 22%
4 nie 186 74%

Nennungen (N)=250

Abbildung 10: Auswertung Umfrage Eltern zur Frage: Wie oft bringen Sie ihr Kind mit dem Auto zur Schule?

6 - Wie oft fahrt dich jemand mit dem Auto zur Schule? *

445 — Nennungen

174
- 349y
1 taglich 2 1%
2 mehrmals pro Woche 7 4%
3 selten 86 49%
4 nie 79 45%

Nennungen (N)=174

Abbildung 11: Auswertung Umfrage Schulkinder zur Frage: Wie oft fahrt dich jemand mit dem Auto zur Schule?
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Auf die Frage, wie sicher der Schulweg eingeschatzt wird, antworteten rund 40 % der Teilneh-
menden, dass der Schulweg eher gefahrlich oder gefahrlich sei. Dabei wurde auch erfasst, an
welchen Stellen gefahrliche Situationen wahrgenommen werden.

8 - Wie sicher ist der Schulweg lhres Kindes?*

1 sicher 31 13%
2 eher sicher 110 47%
3 eher gefahrlich 66 28%
4 gefahrlich 28 12%

Nennungen (N)=235

Abbildung 12: Auswertung Umfrage Eltern zur Frage: Wie sicher ist der Schulweg lhres Kindes?

Viele Eltern wiinschen sich auf den Strassen rund um die Schulen verkehrsberuhigende Mas-
snahmen wie Begegnungszonen oder Tempo-30-Zonen. Besonders viele Rickmeldungen ka-
men vom Schulhaus Watt, das direkt an einer Strasse liegt. Aus Sicht vieler Eltern bestehen
dort zahlreiche gefahrliche Situationen. Haufig wurde auch die Problematik der Elterntaxis
genannt, die beim Bringen ihrer Kinder andere Schulkinder gefahrden. Diese Aussagen — zu-
sammen mit der Tatsache, dass nur wenige angaben, ihre Kinder regelmassig mit dem Auto
zu bringen — legen nahe, dass Eltern, die ihre Kinder haufig fahren, mdglicherweise nicht an
der Umfrage teilgenommen haben.

Die Ruckmeldungen zu gefahrlichen Situationen wurden in einem Plan erfasst und kommen-
tiert. Dabei wurde dargestellt, welche Orte als Schwachstellen aufgenommen wurden und bei
welchen keine Schwachstellen aus der Sicht der Verkehrssicherheit bestehen.
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Abbildung 13: Auswertung Umfrage Schulwegsicherheit
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3.5 Unfallhistorie

Im gesamten Gemeindegebiet wurden die polizeilich registrierten Unfélle mit Fussgangerbe-
teiligung oder Fahrradbeteiligung der letzten finf Jahre (30.11.2019 - 30.11.2024) ausgewer-
tet. Insgesamt haben sich 21 Unfalle mit Fussgangerbeteiligung (2 Schwerverletzte, 12 Leicht-
verletzte) und 65 Unfalle mit Fahrradbeteiligung (1 Getoteter, 11 Schwerverletzte, 37 Leicht-
verletzte) ereignet.

In den nachfolgenden Abbildungen wurden raumliche Konzentrationen (punktuell oder entlang
Achsen) und samtliche Unfalle mit Schwerverletzten (ohne Selbstunfalle) vermerkt. Dabei
werden Stellen/Achsen mit erhdhtem Handlungsbedarf fiir die Sicherheit des Fuss- und Velo-
verkehrs verdeutlicht. Eine detaillierte, abschliessende Auswertung jedes einzelnen Unfalls
wurde jedoch nicht vorgenommen.

Unfille mit Fussgéngerbeteiligung (inkl. FaG)

Im Bereich des Einkaufszentrums, des Bahnhofs und im Kern des Ortsteils Watt lassen sich
im erweiterten Sinne Unfallhdufungen erkennen. Ansonsten gehen aus der Auswertung keine
Unfallhaufungen mit Fussverkehrsbeteiligung hervor.

Unfallschwere
Unfall mit:
::] Getoteten Ui)
m} Schwerverletzten U(sv)
N (i A Leichtverletzten U(Lv)
TR, O ausschl. Sachschaden Uiss)

By Rl ' Regehsdorf

© 0 Schleuder- oder Selbstunfall
,,,,, @ 1 Uberholunf., Fahrstreifenw
@ 2 Auffahrunfall

O 3 Abbiegeunfall

@ 4 Einbiegeunfall

@ 5 Uberqueren der Fahrbahn
O 6 Frontalkollision

© 7 Parkierunfall

© 8 Fussgangerunfall

@ 9 Tierunfall

@ 00 Andere

Abbildung 14: Unfalle mit Fussgangerbeteiligung (inkl. FAG)
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Unfille mit Fahrradbeteiligung (inkl. E-Bikes)

Im Bereich des Einkaufszentrums sowie im historischen Ortsteil Regensdorf, auf der Achse
zwischen Buchs uber das Quartier Sonnhalde durch Adlikon zum Arbeits-/Industriegebiet, auf
der Achse zwischen Bahnhof und dem Ortsteil Watt lassen sich im erweiterten Sinne Unfall-
haufungen erkennen. Des Weiteren sind zwei Unfalle mit Schwerverletzten (keine Selbstun-
falle) im Quartier Laubisser resp. Trockenloo zu vermerken. Ansonsten gehen aus der Aus-
wertung keine Unfallhaufungen mit Velobeteiligung hervor.

oz b -

Unfallschwere
" | Unfall mit:
‘1@ Getoteten Ua)
m} Schwerverletzten Usv)
A Leichtverletzten UiLv)
QO ausschl. Sachschaden Uss)

Schleuder- oder Selbstunfall
Uberholunf., Fahrstreifenw.
Auffahrunfall
Abbiegeunfall
Einbiegeunfall

Uberqueren der Fahrbahn
Frontalkollision
Parkierunfall
Fussgangerunfall
Tierunfall

Andere

EEEEEDEEEEEE
EROO0O0OEEOEED
>R
[cXoNoNeNoR-NoNoX N Ko
CWo~NOObEWwN-=0

o

Abbildung 15: Unfalle mit Fahrradbeteiligung (inkl. E-Bikes)
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“4 Ziele und Anforderungen

41 Ziele

Die Férderung des Fuss- und Veloverkehrs wird in verschiedenen planerischen Instrumenten
der Gemeinde Regensdorf festgehalten. Das Ubergeordnete Ziel lautet: « Regensdorf ist zu
Fuss und mit dem Velo unterwegs»

Die nachfolgenden Ziele leiten sich aus den Ubergeordneten planerischen Rahmenbedingun-
gen ab und stellen die Leitlinie fir die nachfolgende Schwachstellenerhebung und Massnah-
menplanung dar. Sie sind nach massgebenden Kriterien fur ein attraktives Fuss- und Velover-
kehrsnetz gegliedert.

Komfortabel und

Direkt

Sicherstellung moéglichst di-
rekter Verbindungen

Schliessung von Netzliicken

Sicher

Erhéhung der objektiven
Sicherheit inkl. Schulwegsi-
cherheit

Verbesserung des subjekti-
ven Sicherheitsgefihls

Verstandlich

Forderung eines intuitiv
verstandlichen und
generationengerechten Net-
zes

Steigerung des Geh-/
Fahrkomforts

Sicherstellung einer hohen
Umfeldqualitat

Bereitstellung attraktiver
Veloabstellanlagen

Tabelle 1: Ziele

4.2 Anforderungen
Fussverkehr

Fur den Fussverkehr sind keine kantonalen Standards vorhanden, weshalb anhand der Be-
gegnungsfalle und Querschnittprofile folgende Grundanforderungen definiert wurden.

= Normalfall: Trottoir, mindestens einseitig 2.00m
= Zentrumsbereich und wichtige Achsen': 3.00m
= Untergeordnete Quartierstrassen?: Mischverkehr

* Querungen: Fussgéangerstreifen (FGS), Trottoiriberfahrten, Uber-/Unterflihrungen, etc.
- gem. VSS-Normen, Kantonalen Planungshilfen, BehiG

' Aufgrund der starken Biindelung von Fussverkehrsstrdmen

2 als Teil einer Tempo-30-Zone oder Begegnungszone und mit einem DTV von <1'000 Fz.
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Veloverkehr

Fir die Anforderungen fir den Veloverkehr wird auf die Standards Veloverkehr des Kantons
Zdurich zuriickgegriffen.

Quartierstrasse
Tempo 30 NV HY
O
Hauptverkehrs- b bis max.5000 DTV
strasse
Tempo 30 NV O ©
E bis max.5000 DTV
= by bis max. 2500 DTV
Tempo 50 :
O
NV © bis max.2500 DTV
HV
frei gefuhrt
NV
HV (o] (0]
-E Tempo 80
o o}
= NV Q (0]
& bis max.2500 DTV
E]
@
frei gefuhrt HV + NV (0]

@ in der Regel empfohlene Fihrungsart © weitere zu priifende Filhrungsarten

Abbildung 16: Ubersicht Fiihrungsartern (Quelle: Standards Veloverkehr, Kanton Ziirich)

Radweg
Velonetzplan Radstreifen FE ur:i Mischverkehr
5 Radweg
|nrmhtung Zweil htung

Quartierstrasse
Hauptverkehrs- HV 3.50m
strasse
Tempo 30 NV 2.50m 3.00m
£
S HV
E Tempo 50
= NV
HV
frei gefiihrt
NV
HV 2.50m** 2.50m
2 Tempo 80
o NV 2.50m** 2.00m
g
2 HV 2.50m
G frei gefuhrt
NV 2.00m

Zwischen zwei Fahrspuren 1.80m
In der Regel ununterbrochen
Kombinierte Rad-/Fusswege sind nur geeignet, wenn Begegnungen zwischen Velofahrenden und Gehenden selten sind.

o

*xx

Abbildung 17: Ubersicht Dimensionierung (Quelle: Standards Veloverkehr, Kanton Ziirich)
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“ 5 Netzplanung

5.1 Wunschlinien

Fir die Netzkonzeption wurde anhand der Nutzungsschwerpunkte und Attraktoren (vgl.
Kap. 3.1) Wunschlinien abgeleitet. Bei Wunschlinien handelt es sich um abstrakte und direkte
Linien zwischen Quell-/Zielorten, welche anschliessend gebiindelt und mit welchen nachge-
fragte Wegbeziehungen ersichtlich werden. Die gebiindelten Wunschlinien werden anschlies-
send nach ihrer Bedeutung resp. Nachfrageintensitat dreistufig hierarchisiert und in einem
nachsten Schritt auf das Strassen- und Wegnetz umgelegt, woraus die Grundziige des Fuss-
und Veloverkehrsnetzes ersichtlich werden. Darauffolgend wurde dieses hergeleitete Netz mit
den Fuss- und Veloverkehrsverbindungen des kommunalen Richtplans abgeglichen, wodurch
Verbindungen plausibilisiert resp. allfallige Anpassungen begriindet werden kénnen.

Buchs 4 /
Niederhasli

Rimlang

Moosécke

— Wisacher ‘

Dallikon ‘

]
Weiningen
Attraktoren Zentrumspunkte Wunschlinien gebiindelt
B  sportplatz B Freizeit Schulhaus Schule ——  Geringe Verbindung
P Seebad Geféngnis B Strassenverkehrsamt Wohnen e Mittlere Verbindung
B Verwaltung B Kindergarten B Industrie e Strake Verbindung
B Bahnhof o] Restaurant Zentrum
[ | Einkaufen -] Schule geplant Nachbarsort

Abbildung 18: Wunschlinien gebindelt mit Attraktoren
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5.2 Fussverkehr

Basierend auf dem kommunalen Richtplan und dem Wunschlinienplan wurde das Fussweg-
netz weiterentwickelt, indem die Maschendichte punktuell verfeinert und Netzliicken ausge-
wiesen werden. Insbesondere entlang der Kantonsstrasse in Watt und den Querverbindungen
in den Quartieren wurden als Netzlicken aufgenommen, damit das Fusswegnetz zusammen-
hangend und durchgehend ist.

Im geplanten Fusswegnetz ist eine zweistufige Hierarchisierung in Form eines Basisnetzes
und Hauptrouten vorgesehen. Hauptrouten werden unabhangig der Hoheitsebenen aufgrund
ihrer Ubergeordneten Funktion im Netz definiert (bei stark nachgefragten und geblindelten
Strémen (z.B. Querung Bahnlinie oder HVS, Zugangsachse Bahnhof)).

Zusatzlich werden bestehende (Weg vorhanden und legal begehbar) und geplante Verbindun-
gen (kein Weg vorhanden oder nicht legal begehbar) voneinander unterschieden. Diese Ein-
teilung macht jedoch keine Aussage zur Art der aktuell vorhandenen Infrastruktur.

Der Netzentwurf dient als Grundlage fiir die Schwachstellenanalyse. Bei dieser werden die
einzelnen Linienfihrungen detailliert geprift und vereinzelt nochmals angepasst.

Buchs it /
o Niederhasli

Sonnhalde

» ‘ \ Oberdorf

Adlikod bisser- - | ‘

\ u ' Riimlang
S e L

Industgie

"
VA,

s, Arockenido

&
& 4 ; .. /
/s g
/ Bauph Norh,
' N &"w\ RS Ny
{ N AN . /

sacher Seeholz

Dallikon e/ >
N ( { l,"éuf\ ‘tzens‘e&':
Altbitg
‘ CHriizachel
Weiningen

Netzliicken Bestehende Fusswege Ubergeordnet Bestehende Fusswege kommunal
= Neilzliicken Bestand Hartbelag —— Bestand

Aufhebung Verbindung —— Bestand @ =000 e==-- Geplant

Hauptrouten @~ ----- Bestand Komfort

Abbildung 19: Fusswegnetz mit Netzllicken
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5.3 Veloverkehr

Die gebundelten Wunschlinien wurden mit dem Velonetz des kommunalen Richtplans abge-
glichen. So konnten Liicken erkannt werden. Beim Velonetz wurden einzelne Querverbindun-
gen innerhalb der Quartiere erganzt sowie die Anschliisse zu den Nachbargemeinden sicher-
gestellt.

Im kommunalen Richtplan wurden unabhangig von der Hoheitsebene einzelne Verbindun-
gen/Routen mit «direkt» oder «komfortabel» vermerkt. Dabei handelt es sich gemass kommu-
nalem Richtplantext um «priorisierte Routen» wobei bei ersteren der Fokus auf moglichst di-
rekt befahrbaren und bei letzteren mdglichst komfortabel befahrbaren Veloverbindungen liegt.
Beide zahlen zu den Hauptrouten.

Eine entsprechende zweistufige Hierarchisierung in Form eines Basisnetzes und Hauptrouten
ist auch im geplanten Velonetz vorgesehen. Hauptrouten zeichnen sich durch ihre bergeord-
nete Funktion im Netz aus und die Einteilung in «direkt» und «komfortabel» wird Glbernommen
resp. fortgefiihrt. Zusatzlich werden bestehende (Weg vorhanden und legal befahrbar) und
geplante Verbindungen (kein Weg vorhanden oder nicht legal befahrbar) voneinander unter-
schieden. Diese Einteilung macht jedoch keine Aussage zur Art der aktuell vorhandenen Ve-
loinfrastruktur. Die durch Regensdorf verlaufende Freizeitverbindung nationaler Bedeutung
(SchweizMobil Veloroute 5) wird in das geplante Velonetz tberfihrt.

Buchs 4 /
Niederhasli

Riimlang

Weiningen
I~
Netzlicken Ubergeordnete Festlegungen Kommunale Festlegungen Bestehende Velowege Freizeit
Netzllicken —— Best. Veloweg —— Best. Veloweg === Best. Freizeitveloroute
ems» FErganzung Velohauptroute =~ -=--- Geplanter Veloweg ~~  ===-- geplanter Veloweg (SchweizMobil)
komfortabel == \/elohauptnetz Zlrich Velohauptroute komfortabel
mm  \/VR Ziirich Velohauptroute direkt

Abbildung 20: Velonetz mit Netzliicken
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5.4 Schulwege

Der Fusswegnetzplan sowie der Velonetzplan wurden mit den Schulwegen aller Schulhauser
und Kindergarten lberlagert. Alle Schulen und Kindergarten sind durch das Fussweg- resp.
Velonetz erschlossen. Zudem sind die Hauptwege deckungsgleich.

5.5 Abweichungen von kommunaler Richtplanung

Im Zuge der Netzplanung wurde das Fuss- und Veloverkehrsnetz des kommunalen Richtplans
an mehreren Stellen erganzt. Punktuell wurden auch Verbindungen des Richtplans aufgeho-
ben. Diese Stellen werden im Folgenden kurz erlautert:

Ehemaliger Friedhof

Gemass Angaben der Gemeinde Regensdorf ist mittel-/langfristig eine Wegfiihrung durch den
ehemaligen Friedhof vorgesehen, um diesen zu beleben. Stand September 2025 befindet sich
diesbeziglich eine Machbarkeitsstudie in Erarbeitung. Vor diesem Hintergrund wird die Ver-
bindung nérdlich um den Friedhof zugunsten einer durchgehenden Verbindung durch den
Friedhof aufgehoben. Anzumerken ist hierbei, dass die geplante Verbindung durch den Fried-
hof nicht als Netzllicke aufgenommen wird, da der bestehende Weg bis zur Realisierung der
neuen Verbindung weiterhin genutzt werden kann.

Abbildung 21: Abweichung RP: ehemaliger Friedhof Abbildung 22: Ubersichtskarte: ehemaliger Friedhof
(orange: aufgehoben, rot: neu)
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Personenunterfiihrung Bahnhof Ost

Die Personenunterfiihrung zwischen Althard- und Wattstrasse wird zugunsten einer neuen
Velounterfiihrung (vgl. [19]) aufgehoben. Fir den Fussverkehr wird diese nicht zuganglich
sein, weshalb die Verbindung aus dem Netz gestrichen wird.

Abbildung 23: Abweichung RP: Personenunterfiihrung Abbildung 24: Ubersichtskarte: Personenunterfiihrung
Bahnhof Ost (orange: aufgehoben, rot: neu) Bahnhof Ost

Bahnlibergang Seeackerholz-/Burghofstrasse

Der Bahnubergang auf der Seeackerholz- resp. Burghofstrasse wird durch die Schweizeri-
schen Bundesbahnen (SBB) dauerhaft geschlossen. Vor diesem Hintergrund wird die Verbin-
dung zwischen Altburg- und Burghofstrasse aufgehoben.

- ~ Ty
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¢ \\ (S
' Gut¥Katzensee!
“

A3

/\

Abbildung 25: Abweichung RP: Bahnubergang
Seeackerholz-/Burgohofstrasse (orange: aufgehoben) Seeackerholz-/Burgohostrasse
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" 6 Schwachstellen

Die Schwachstellenanalyse dient zur Ermittlung der Stellen und Strecken an welchen Mass-
nahmen ergriffen werden muissen, um das geplante Fuss- und Veloverkehrsnetz entspre-
chend der definierten Anforderungen konsequent umzusetzen.

Im Rahmen der Schwachstellenanalyse wurde mittels Ortsbegehung Uberprift, ob die defi-
nierten Anforderungen auf den verschiedenen Routen erflllt werden. Stellen und Strecken, an
welchen die erforderlichen Anforderungen nicht erfullt sind, werden nachfolgend als Schwach-
stellen aufgefuhrt. Netzllicken, d.h. Bereiche, in denen keine Fuss- und Veloverkehrsinfra-
struktur besteht und die im Netzplan vorgesehenen Routen im Bestand somit unterbrochen
sind, wurden ebenfalls als Schwachstellen festgehalten.

Die Schwachstellenanalyse wurde anhand der gegenwartigen Situation (Ist-Zustand) durch-
geflihrt. Fuss- und Veloverbindungen auf Strassenabschnitten, die von Drittprojekten tangiert
werden (z.B. geplantes Betriebs- und Gestaltungskonzept) wurden entsprechend vermerkt
(«Drittprojekt vorhandeny). Eine detaillierte Auseinandersetzung mit den konkreten Auswir-
kungen der Drittprojekte auf den Fuss- und Veloverkehr wurde nicht durchgefiihrt. Es bleibt
im Zusammenhang mit den jeweiligen Projekten somit zu prifen, ob respektive inwiefern die
Schwachstellen mit der laufenden Planung behoben werden.

Fur die Schwachstellenerhebung wurden Kategorien und Typen eingesetzt. Erstere dienen
der Gruppierung verwandter Schwachstellen und Letztere beschreiben den konkreten Man-

gel.
Die vollstandigen Resultate der Schwachstellenerhebung sind in den entsprechenden Planen

(Abb. 27-28), den dazugehorigen Tabellen (Beilage) sowie einzeln als Objektblatter (Beilage)
dokumentiert.



6.1 Fussverkehr

Schwachstellenkategorie
Strecke
Netzllicke

Fehlende Fussverkehrsinfrastruktur

Ungenligende Fussverkehrsinfrastruktur

Punktuell
Punktuelle Mangel
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Schwachstellentyp

Es ist physisch keine Verbindung vorhanden

Funktionale Netzllicke fiir den Fussverkehr
(z.B. Privatweg)

Mischverkehr bei zu hohem DTV und/oder
zu hohem Tempo

Zu schmales Trottoir

Zu schmaler Fussweg

Zu schmaler Rad-/Gehweg

Ungewinschte Mischung mit Veloverkehr
Unterfiihrung nicht gemass Norm ausgefiihrt
Diverses/Bemerkung

Randsteintyp ungtinstig

Fehlende Fussgangerstreifen

Fehlende Mittelinsel

Trottoirlberfahrt nicht gem. Norm ausgefihrt
Fehlende/unklare Signalisation
Diverses/Bemerkung

Tabelle 2: Schwachstellenkategorien und -typen (Fussverkehr)
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A L e 1 - LTRAIN
@  Punkiuelle Schwachstelle
(] Punktuelle Schwachstelle Drittprojekt vorhanden
=== Fusswegnetz ohne Schwachstelle
= = Fusswegnetz Drittprojekt vorhanden
mmmm | ineare Schwachstelle
= m |ineare Schwachstelle Drittprojekt vorhanden

Abbildung 27: Schwachstellen Fussverkehr
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Die nachfolgende Tabelle bietet einen Uberblick tiber die Anzahl erfasster Schwachstellen pro

Schwachstellenkategorie resp. -typ.

Schwachstellentyp
Es ist physisch keine Verbindung vorhanden

Funktionale Netzllicke fur den Fussverkehr (z.B. Pri-
vatweg)

Mischverkehr bei zu hohem DTV und/oder zu hohem
Tempo

Zu schmales Trottoir

Zu schmaler Fussweg

Zu schmaler Rad-/Gehweg

Ungewilinschte Mischung mit Veloverkehr
Unterfihrung nicht gemass Norm ausgefiihrt
Diverses/Bemerkung

Total Schwachstellen (Strecke)

Es ist physisch keine Verbindung vorhanden
Randsteintyp ungulinstig

Fehlende Fussgangerstreifen

Fehlende Mittelinsel

Trottoirlberfahrt nicht gem. Norm ausgefihrt
Unterfiihrung nicht gemass Norm ausgeflihrt
Fehlende/unklare Signalisation
Diverses/Bemerkung

Total Schwachstellen (punktuell)

Total

Tabelle 3: Ubersicht Schwachstellen (Fussverkehr)

Anzahl Schwachstellen auf

kantonalen kommunalen
Verbindungen Verbindungen
3 9

1 2
- 3
- 1
2 16
- 2
2 1
2 5
10 40
- 2
1 2
1 9
- 2
- 1
- 2
- 1
- 7
2 26
12 66
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6.2 Veloverkehr

Schwachstellenkategorie Schwachstellentyp
Strecke
Netzllicke Es ist physisch keine Verbindung vorhanden

Funktionale Netzllicke fiir den Veloverkehr
(Fahrverbot, Fussgangerzone, Einbahn nicht

geoffnet)

Fehlende Veloinfrastruktur Mischverkehr bei zu hohem DTV und/oder
zu hohem Tempo

Ungenligende Veloinfrastruktur Zu schmale Radstreifen

Zu schmaler Radweg

Zu schmaler Rad- Gehweg

Ungeeignete Kernfahrbahn-Masse
Ungewinschte Mischung mit Fussverkehr

Unsinnige Fuhrungsformen (z.B. zu kurze
Radwege, wo Radstreifen sinnvoller waren)

Fehlende/unklare Signalisation

Diverses/Bemerkung
Punktuell

Sichthindernisse

Andere Gefahrenstellen

Die Veloinfrastruktur der anliegenden Ab-
schnitte ist beim Knoten nicht durchgehend

Unibersichtliche Einmindungen
Fehlende/unklare Signalisation
Diverses/Bemerkung

Tabelle 4: Schwachstellenkategorien und -typen (Veloverkehr)
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Abbildung 28: Schwachstellen Veloverkehr
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Die nachfolgende Tabelle bietet einen Uberblick tiber die Anzahl erfasster Schwachstellen pro

Schwachstellenkategorie resp. -typ.

Schwachstellentyp
Es ist physisch keine Verbindung vorhanden

Funktionale Netzliicke fiir den Veloverkehr (Fahrver-
bot, Fussgangerzone, Einbahn nicht gedffnet)

Mischverkehr bei zu hohem DTV und/oder zu hohem

Tempo

Die Veloinfrastruktur der anliegenden Abschnitte ist
ungenigend

Zu schmale Radstreifen
Zu schmaler Rad- Gehweg
Ungeeignete Kernfahrbahn-Masse

Unsinnige Fihrungsformen (z.B. zu kurze Radwege,
wo Radstreifen sinnvoller waren)

Diverses/Bemerkung
Total Schwachstellen (Strecke)

Es ist physisch keine Verbindung vorhanden
Zu schmaler Radweg

Zu schmaler Rad- Gehweg

Ungewinschte Mischung mit Fussverkehr
Sichthindernisse

Andere Gefahrenstellen

Die Veloinfrastruktur der anliegenden Abschnitte ist
beim Knoten nicht durchgehend

Unubersichtliche Einmindungen
Fehlende/unklare Signalisation
Diverses/Bemerkung

Total Schwachstellen (punktuell)

Total

Tabelle 5: Ubersicht Schwachstellen (Veloverkehr)

Anzahl Schwachstellen auf

kantonalen
Verbindungen

1

20

N

kommunalen
Verbindungen

2
1

18

28

W N = A A
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“7 Massnahmen

Fur die ausgewiesenen Schwachstellen wurden passende Massnahmenansétze zu deren Be-
hebung erarbeitet, welche auf die Erfiillung der definierten Anforderungen fir den Fuss- und
Veloverkehr abzielen. Sie sind schematisch zu verstehen und in den Objektblattern festgehal-
ten.

Die folgenden Tabellen zeigen die verschiedene Massnahmenanséatze, welche im Zusammen-
hang mit der Schwachstellenanalyse erstellt wurden. Diese sind in verschiedene Kategorien
zusammengefasst und verstehen sich als ersten Vorschlag zur Behebung der entsprechenden
Schwachstellen. In den nachfolgenden Projektphasen sind diese Massnahmenansatze weiter
zu vertiefen. Es ist dementsprechend nicht auszuschliessen, dass auch mit anderen Ansatzen
eine Losung gefunden werden kann, die die definierten Anforderungen fir den Fuss- und Ve-
loverkehr erfiillt.

Bei der Festlegung der Massnahmenansatze wird zuerst die zukunftige Fihrungsform festge-
legt. Der DTV, die Strassenbreite, die Strassenfunktion, die zulassige Hochstgeschwindigkeit
und die Gestaltung des Strassenraums sind entscheidende Indikatoren, um die geeignete
Fuhrung fur den Fuss- resp. Veloverkehr zu eruieren. Anhand der angestrebten Anforderun-
gen und der bestehenden Situation wurden fir alle Streckenschwachstellen Massnahmenan-
satze vorgeschlagen.

7.1  Zukiinftige Fiihrungsformen

Fussverkehr Veloverkehr
Mischverkehr mit MIV Mischverkehr mit MIV
Mischverkehr mit Veloverkehr Beidseitiger Radstreifen
Einseitiges Trottoir Vollwertige Kernfahrbahn
Beidseitiges Trottoir Reduzierte Kernfahrbahn

: Kernfahrbahn mit einseitigem Radstreifen
Fussweg abseits Strasse N

(bergwarts)

Trottoirtberfahrt Abgesetzter Radweg / Rad-Gehweg
Querung ohne Fussgangerstreifen Tempo-30-Zone (Quartierstrasse)
Fussgangerstreifen ohne Mittelinsel Kreisel
Fussgangerstreifen mit Mittelinsel Unterfihrung
LSA-Knoten
Unterfiihrung

Tabelle 6: Ubersicht Fiihrungsformen (Fuss-/Veloverkehr)



7.2 Massnahmenkategorien
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Bei den punktuellen Schwachstellen wie auch bei denen auf der Strecke wird zwischen bauli-
chen, Markierungs-, Signalisations- und Sondermassnahmen unterschieden:

Bauliche Massnahmen

Bauliche Massnahmen sind dann notwendig, wenn die Infrastruktur zu gering dimensioniert
ist, nicht mehr den aktuellen Anforderungen entspricht oder im Bestand komplett fehlt. Fol-
gende bauliche Massnahmenansatze werden dabei vorgeschlagen:

Fussverkehr

Erstellung Rad-/Gehweg
Verbreiterung Rad-/Gehweg
Erstellung Fussweg

Verbreiterung Fussweg

Verbreiterung Trottoir

Erstellung Uberfiihrung/Unterfiih-
rung

Anpassung Uberfiihrung/Unterfiih-
rung

Diverses/Bemerkung/Spezialfall
Erstellung Tottoir

Anpassung Unterfliihrung
Anpassung Trottoiriberfahrt
Anpassung Randstein
Erstellung Mittelinsel

Markierung Fussgangerstreifen
(mit Mittelinsel)

Neugestaltung ganzer Strassen-
raum

Total Fussverkehr

Tabelle 7: Bauliche Massnahmen

Anzahl Veloverkehr

3 Erstellung Rad-/Gehweg

17 Verbreiterung Rad-/Gehweg

12 Erstellung Radweg

3 Neugestaltung ganzer Strassen-
raum

2 Neugestaltung Knoten

1 Erstellung Querungshilfe Velo

2 Verbreiterung Strasse

5 Diverses/Bemerkung/Spezialfall

1 Erstellung Abbiegehilfe Velo

3 Anpassung Randstein

1

3

4

3

2

62 Total Veloverkehr

Anzahl
5

26

2

N

83
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Markierungsmassnahmen

Markierungsmassnahmen beinhalten Massnahmenansatze, bei welchen mit Anpassungen
resp. Neuerstellung von Strassenmarkierungen die entsprechende Schwachstelle behoben
werden kann. Diese Massnahmen kénnen im bestehenden Strassenraum umgesetzt werden.
Folgende markierungstechnischen Massnahmenansatze werden dabei vorgeschlagen:

Fussverkehr Anzahl Veloverkehr Anzahl

Neumarkierung Radstreifen
(1.50m breit)

Neumarkierung Radstreifen
(1.80m breit)

Verbreiterung Radstreifen
(auf 1.50m)

Verbreiterung Radstreifen
(auf 1.80m)

Erstellung Kernfahrbahn 4
Erstellung Kernfahrbahn reduziert 2

Erstellung Kernfahrbahn mit einsei-
tigem Radstreifen

Anpassung Markierung fir Velover-
kehr

Velonetzverbindung sichtbarer ge-
stalten

Total Fussverkehr 5 Total Veloverkehr 17

Markierung Fussgangerstreifen 5 3

2

1

2
1

1

Tabelle 8: Markierungsmassnahmen

Signalisationsmassnahmen

Signalisationsmassnahmen beinhalten Massnahmenansatze, bei welchen mit Anpassungen
resp. Neuerstellung von Signalisation die entsprechende Schwachstelle behoben werden
kann. Diese Massnahmen kdnnen im bestehenden Strassenraum umgesetzt werden. Fol-
gende signalisationstechnische Massnahmenansatze werden dabei vorgeschlagen:

Fussverkehr Anzahl Veloverkehr Anzahl
Umsetzung Tempo 30 Zone 5 Umsetzung Tempo 30 Zone 4
Anpassung Signalisation fir Fuss- 3 Anpassung Signalisation fur Velo- 17
verkehr verkehr
Reduktion Geschwindigkeit 1 Reduktion Geschwindigkeit 1
Neugestaltung ganzer Strassen- y
raum
Total Fussverkehr 9 Total Veloverkehr 23

Tabelle 9: Signalisationsmassnahmen
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Sondermassnahmen (Einzelfallbetrachtung)

Sondermassnahmen beinhalten Massnahmenansatze, die sich weder baulichen, markie-
rungs- oder Signalisationsmassnahmen zuordnen lassen. Folgende Massnahmenansatze
werden dabei vorgeschlagen:

Fussverkehr Anzahl Veloverkehr Anzahl
Diverses/Bemerkung/Spezialfall 1
Total Fussverkehr - Total Veloverkehr 1

Tabelle 10: Sondermassnahmen (Einzelfallbetrachtung)

» Zwischenfazit Massnahmen

Insgesamt wurden 200 Schwachstellen fir den Fuss- und Veloverkehr ausgewiesen (76 Fuss-
verkehr, 124 Veloverkehr). Davon kénnen rund ein Viertel mit Markierungs- und Signalisati-
onsmassnahmen behoben werden. Zur Behebung der restlichen Schwachstellen sind bauli-
che Massnahmen notwendig.
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“8 Umsetzung

Die Umsetzung der vorgeschlagenen Massnahmenansatze liegt in der Verantwortung der Ab-
teilung Bau & Werke der Gemeinde Regensdorf. Als Leitlinie sind auf jedem Objektblatt simpli-
fizierte, qualitative Einschatzungen zum zeitlichen Umsetzungshorizont (Aktionsplan), Wir-
kungsgrad (Bedeutung fiir Fuss-/Velowegnetz) und Aufwand der entsprechenden Massnahme
festgehalten. Wenn eine laufende Planung die Strecke resp. die Stelle tangiert, so ist dies
ebenfalls vermerkt.

Der Aktionsplan bezweckt namentlich aufzuzeigen:

= Welche Massnahmen Teil einer vorhandenen Planung sind oder im Zusammenhang mit
dem laufenden Prozess erledigt werden kénnen.

= Welche Massnahmen kurzfristig (3-5 Jahre) mit markierungstechnischen und minimalen
baulichen Massnahmen umsetzbar sind.

= Welche Massnahmen mittelfristig (5-10 Jahre) mit Anderungen des Temporegimes und
entsprechender Signalisation oder kleineren baulichen Massnahmen umsetzbar sind.

= Welche Massnahmen langfristig (>10 Jahre) mit mittelgrossen bis grossen bauliche Mas-
snahmen umsetzbar sind und teilweise in Abhangigkeit von Drittprojekten stehen.

Die Angaben zum Aktionsplan als auch jene zur Wirkung und zum Aufwand beziehen sich
stets auf die langfristig anzustrebende Ldsung. Teilweise lassen sich jedoch unabhangig von
der langfristigen Losung auch mit niederschwelligen Massnahmen kurzfristig wertvolle Ver-
besserungen (Quick-Wins) erzielen. Entsprechende Hinweise diesbeziglich sind den Objekt-
blattern unter Massnahmenansatz «Ergénzende Hinweise» zu entnehmen.

8.1 Fussverkehr

Aktionsplan Umsetzung Linear Punktuell
Laufende Planung / Unterhalt 14 11
Kurzfristig: 3-5 Jahre 4 2
Mittelfristig: 5-10 Jahre 7 12
Langfristig: >10 Jahre 26 3

Total 51 28

Tabelle 11: Aktionsplan Umsetzung Fussverkehr

8.2 Veloverkehr

Aktionsplan Umsetzung Linear Punktuell
Laufende Planung / Unterhalt 30 17
Kurzfristig: 3-5 Jahre 8 15
Mittelfristig: 5-10 Jahre 1" 13
Langfristig: >10 Jahre 24 7

Total 73 52

Tabelle 12: Aktionsplan Umsetzung Veloverkehr
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“ Anhang A
Wunschlinien- und Netzplane

= Wunschlinien

= Wunschlinien gebindelt

= Bestehendes Fusswegnetz
= Bestehendes Velowegnetz
= Netzlicken Fusswegnetz

= Netzlicken Velowegnetz

= Zielzustand Fusswegnetz

= Zielzustand Velowegnetz
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Schwachstellentabelle Veloverkehr, Strecke
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Tabelle Schwachstellenerhebung: Fussverkehr Strecke

Tabelle Schwachstellenerhebung: Fussverkehr Strecke

Nummer |Kategorie Fussnetz Fusswegverbindung Strasse Strasseneigentum DTV aktuell DTV geschitzt Tempo aktuell Strassenoberfliche Steigung Schulweg Zukinftige Wirkung Aufwand ::‘z""‘:::e"e
Gt kantonale Anforderungen an kantonale
. Nebenverbindung (Velo), aufgrun N
1|Strecke Kantonal bestehende Verbindung Basisnetz Wehntalerstrasse |Kanton L > 10000 80| Asphaltiert 0-6% Nein Rad- / Gehweg Mischverkehr Fussverkehr / Velo |Ungenigende 2u schmaler Rad-Gehweg 3.00m statt 3.50m Fussverkehr / Velo |bauliche e R Gibergeordneter Bedeutung im kommunalen | -2n9stio >10 f ¢ hoch
Fussverkehrsinfrastrukiur Strecke Gehweg Jahre
Netz langfristig Ausbau auf
anstreben
erfilit kantonale Anforderungen an kantonale
(Velo), aufgrund
- N 1
2|Strecke kommunal |bestehende Verbindung Hauptroute Buchstersirasse. | pjqy - - - Asphaltert 0-6% Ja Rad-/ Gehweg ussverkehr / Velo 2u schmaler Rad-Gehweg 3.00m statt 3.50m Fussverkehr / Velo |bauliche Rad iibergeordneter Bedeutung im kommunalen  |LNSMSI 10 | gy hoch
Steinstrasse Fussverkehrsinfrastruktur Strecke Gehweg Jahre
Netz langfristig Ausbau auf
anstreben
erfllt kantonale Anforderungen an kantonale
. Nebenverbindung (Velo), aufgrund N
3|Strecke kommunal bestehende Verbindung Basisnetz. Dot Gemeinde s 3 = Asphaltiert 0-6% Nein Rad- / Gehweg Mischverkehr Fussverkehr / Velo |Ungenigende 2u schmaler Rad-Gehweg 3.00m statt 3.50m Fussverkehr / Velo |bauliche pedxsetngBed {ibergeordneter Bedeutung im kommunalen | -2n9st9 >10 foc hoch
Wehntalerstrasse Fussverkehrsinfrastrukiur Strecke Gehweg Jahre
Netz langfristig Ausbau auf
anstreben
4 Strecke kommunal bestehende Verbindung Basisnetz Rebrainstrasse | Gemeinde - 1000-5000 50| Asphaltiert 0-6% Nein Tempo 50 beidseitiges Trottoir ungenigende Strecke 2u schmales Trottoir Trottoir 1.50m Trottoir Signalisation g;"::“”"g Tempo 30 \temativ: Verbreiterung Trottoir ”"L'“fa‘:‘fe"g 5 | mittel mittel
Gptimierung
) L L L . ) ungeniigende » Rad- auf 3.50m Stand | Mitelfristig 5- Querungsstelle und
5Strecke Kommunal bestehende Verbindung Basisnetz Broitackerweg | Gemeinde Asphaltert 0-6% Ja Rad-/ Gehweg Mischverkehr Fussverkehr / Velo (1950099048 @ recke |7 schmaler Rad-Gehweg Fussverkehr / Velo [ bauliche e P e b hoch hoch S e
30 aeplant
6|Strecke kommunal bestehende Verbindung Hauptroute Laubisserstrasse | Gemeinde 0-1000 - 50| Asphaltiert 0-6% Ja Tempo 50 beidseitiges Trottoir ungenigende Stecke |74 schmales Trottoir Trottoir 1.50m Trottoir Signalisation g;"::“”"g Tempo 30 \temativ: Verbreiterung Trottoir ”"L'“fa‘:‘fe"g 5 | mittel mittel
aufgrund Ubergeoraneter Bedeutung im N
7|strecke kommunal bestehende Verbindung Basisnetz Ptz Gemeinde 5000 - 10000 3 60| Asphaltiert 0-6% Ja Rad- / Gehweg Mischverkehr Fussverkehr / Velo |Ungenigende 2u schmaler Rad-Gehweg ~ |2u schmaler Rad-Gehweg 2.50m statt 3.50m Fussverkehr / Velo |bauliche eisien Rad kommunalen Netz langfristig Ausbau auf Langfristig >10 |, 1, mittel
Unterdorfstrasse Fussverkehrsinfrastrukiur Strecke Gehweg L Jahre
) Oberfiache genlgt den
o ! x fistig 5-
8|Strecke kantonal bestehende Verbindung Basisnetz Bieistrasse | Gemeinde 5000-10000 |- 60|Chaussiert 0.6% Ja Tempo 60 einseitiges Trottoir ungenlgende siehe Bemerkung gemisse Trottir baulche Massnahme siehe Bemerkung Trotolr asphalteren oder BehiG-konforme | Mittelfisti - 1,;0¢ il
Strecke e Chaussierung erstellen 10 Jahre
9| strecke kommunal bestehende Verbindung Hauptroute Im Sand Gemeinde - 0- 1000 50| Asphaltiert 0-6% Ja Mischverkehr Fussverkehr / Velo |Ungendgende S zu schmaler Rad-Gehweg Rad-Gehweg ist ca. 2.5m breit Fussverkehr / Velo |bauliche éi’:;;“:’”"g R 5;"’1‘?;"5"9 >10 e hoch
Fussweg muss ausgebaut
10|strecke kantonal bestehende Verbindung Basisnetz Trockenloostrasse | Gemeinde - - - Feldweg 0-6% Ja Zueiteliges Fussweg ungenigende siehe Bemerkung werden, damit deser von allen |Fussweg bauliche Massnahme Erstellung Fussweg Ausbau Fussweg, um Begenbarkelt mit Mitelfistig S| el hoch
Fahverbot Fussverkehrsinfrastruktur Strecke Kinderwagen oder Rollator zu embglichen |10 Jahre
Benutzenden begehbar st
11|Strecke kommunal bestehende Verbindung Basisnetz Trockenloostrasse | Gemeinde L L B Nein [ SPETER RS |[E S i e Fussweg bauliche Massnahme Erstellung Fussweg Langfristig >10 ey hoch
Strecke Verbinduna vorhanden Jahre
12| Strecke kommunal geplante Verbindung Basisnetz Schulstrasse | Privat - - B Nein Privatweg Netzliicke Es ist physisch keine Mischverkehr Fussverkehr / Velo ~|bauliche Massnahme Erstellung Rad-Gehweg | rksamkeit abhangig von raumiicher Langfristig >10 | i) hoch
Verbinduna vorhanden Entwickluna Jahre
erfilit kantonale Anforderungen an kantonale
; (Velo), auf o
13 Strecke kommunal bestehende Verbindung Hauptroute Adiikerstrasse | Kanton > 10000 s 50| Asphaltiert 0-6% Ja Rad-/ Gehweg Fussverkehr / Velo 2u schmaler Rad-Gehweg 3.0m statt 3.50m Fussverkehr / Velo |bauliche Bady ibergeordneter Be(deelilod}\:l‘ir:nl:gmmunalen Langfristig >10 | o) hoch
Fussverkehrsinfrastrukiur Strecke - Gehweg Jah
Netz langfristig Ausbau auf
anstreben
erfilt kantonale Anforderungen an kantonale
' ungeniigende Verbreiterung Rad- Nebenverbindung (Velo), aufgrund Langfristig >10
14|strecke Kommunal bestehende Verbindung Hauptroute Riedthofstrasse |Kanton 5000 - 10000 - 50| Asphattiert 0-6% Ja Rad-/ Gehweg Mischverkehr Fussverkehr / Velo 2u schmaler Rad-Gehweg 3.00m statt 3.50m Fussverkehr / Velo [ bauliche iibergeordneter Bedeutung im kommunalen mittel hoch
Fussverkehrsinfrastruktur Strecke ehweg Jahre
Netz langfristig Ausbau auf
anstreben
L L | Funktionale Netzliicke fir von 22 bis 7 Unr Betreten und Anpassung Signalisation [ Aufhebung nachtiches Durchgangsverbot auf | Kurzfistig 3-5
15(Strecke Kommunal bestehende Verbindung Basisnetz Wiesacher Gemeinde Phastersteine 0-6% Ja Privatweg Fussweg Netzlticke e . i Fussweg Signalisation e el e mittel tef
Rad-Gehweg innerorts bei T30
16| Strecke kommunal bestehende Verbindung Hauptroute Adiikerstrasse | Gemeinde 1000-5000 - 30| Asphaltiert 0-6% Ja Rad- / Gehweg Mischverkehr Fussverkehr / Velo |Ungendgende nicht gewlinschte Mischung |, | <o aler Rad-Gehweg | (VerDietet Veloverkehr auf Fussverkehr / Velo Anpassung Signalisation |Neue Signalisation: Fussweg mit Zusatz "Velo - | Kurzfristig 3-5 | o) tiet
Fussverkehrsinfrastrukur Strecke | mit Veloverkehr Fahrbahn) + zu schmal (3.00m fur Fussverkehr gestatter ahre
statt 3.50m)
Rad-Gehweg innerorts bei T30
17|Strecke kommunal bestehende Verbindung Hauptroute Adiikerstrasse | Gemeinde 1000-5000 3 30|Asphaltiert 0-6% Ja Rad- / Gehweg Mischverkehr Fussverkehr / Velo |Ungenigende nicht gewtinschte Mischung oy ler Rad-Gehweg [CeCEENEBEEIED Fussverkehr / Velo Ry SEEE | DG BRI pERARNED |MEEHED ||5my tief
Fussverkehrsinfrastrukiur Strecke [mit Veloverkehr Fahrbahn) + abschnitisweise fur Fussverkehr gestattet’ jahre
2u schmal (3.00m statt 3.50m)
Kurz-/mittefistig: Umsignalisieren zu Rad-
) mit getrennten Verbreierung Rad- Gehweg mit eteier Verkehrsfiche, Ersatz || oy
18Strecke ommunal bestehende Verbindung Basisnetz Schulstrasse | Gemeinde - - - Asphaltiert 0-6% Ja Rad- / Gehwieg Fussverkehr / Velo 2u schmaler Rad-Gehweg /1.50m Velo, Fussverkehr  Velo ~[baliche Massnahme Bilgel mit Pfosten (Durchfahrissperre) und mittel hoch
Fussverkehrsinfrastruktur Strecke Gehweg Jahre
1.50m Fuss Demarkierung getrennte Verkehrsfiachen ///
Lanaftistia: Ausbau Rad-Gehwea auf 3.50m
19|strecke kommunal bestehende Verbindung Basisnetz Ruggenacherweg |Gemeinde L L - Pllastersteine 06% Ja EEil Mischverkehr Fussverkehr / Velo |Ungentgende 2u schmaler Rad-Gehweg Breite = 2.75m Fussverkehr / Velo |bauliche e R Ausbau auf 3.00m Langfristig >10 | ;¢ hoch
Fahnverbot Strecke Gehwea Jahre
Breite 2.50 (punktuell 2.00 und
20|strecke kommunal |bestehende Verbindung Basisnetz Dallierstrasse | Gemeinde - 0-1000 - Asphaltiert 0.6% Nein - Fussverkehr / Velo 2u schmaler Rad-Gehweg ; Konflkt mit Fussverkehr / Velo |bauliche Massnahme Verbreiterung Red Mitelfistig 5 | el mitel
Fussverkehrsinfrastruktur Strecke o Gehweg 10 Jahre
21|strecke kommunal bestehende Verbindung Basisnetz ,'fe“e Kanton > 10000 L 60|Asphaltiert 0-6% Nein Rad- / Gehweg Mischverkehr Fussverkehr / Velo |Ungendgende S zu schmaler Rad-Gehweg 2.50m statt 3.50m Fussverkehr / Velo | bauliche éi’:;;“:’”"g Rt 5;"’1‘?;"5"9 >101 il hoch
ngentigands i zu hohem Umsetzung Tempo g0 |MWeder Ausweitung Tempo-30-Zone P—
22 Strecke Kommunal bestehende Verbindung Basisnetz Domdlerweg | Gemeinde - 0-1000 80| Asphattiert 0-6% Ja Tempo 80 Mischverkehr Fussverkehr / MIV DTV undioder zu hohem Fussverkehr / MIV (Mischverkehr FV-MIV vertraglich) oder mittel tet
Fussverkehrsinfrastruktur Strecke Zone Jahre
Tempo Erstelluna Trottoir
- - Ungenigende » - - Langfistig 10
23| Strecke ommunal bestehende Verbindung Basisnetz Kapellstrasse | Gemeinde - 0-1000 30| Asphattiert 0-6% Ja Tempo-30-Zone  [einseitiges Trottoir ° Stecke |79 schmales Trottoir 1.50m statt 2.00m einseitiges Trottoir bauliche Massnahme Verbreiterung Trottoir 2 tef hoch
‘Aufgrund geringer Netzbedeutung durfte
. N Zueiteiliges ungeniigende unchaussierter Trampelpfad Landschafts-/Naturschutz (Wald) in Langfristig >10
24| Strecke Kommunal bestehende Verbindung Basisnetz Gemeinde 0-1000 Chaussiert 10% Nein Zuenelges Mischverkehr Fussverkehr /MIV 0090090000 @ @@ @ racke | SeMe Bemerkung O e o o | FUSSWEg bauliche Massnahme Erstellung Fussweg I g Coeemiogon tondenicl | o tet hoch
Verzicht auf Ausbau)
‘Aufgrund geringer Netzbedeutung durfte
) N Zueiteiliges ungeniigende unchaussierter Trampelpfad Landschafts-/Naturschutz (Wald) in Langfristig >10
25 Strecke Kommunal bestehende Verbindung Basisnetz Gemeinde 0-1000 Feldweg 10% Nein aetlE Mischverkehr Fussverkehr/MIV 00990090000 @ ke |Sfehe Bemerkung O et o o | FUSSWeG bauliche Massnahme Erstellung Fussweg e e [ tef hoch
Verzicht auf Ausbau)
‘Aufgrund geringer Netzbedeutung durfte
. N Zueiteiliges Es ist physisch keine Landschafts-/Naturschutz (Wald) in Langfristig >10
26 Strecke Kommunal bestehende Verbindung Basisnetz Gemeinde 0-1000 Feldweg 10% Nein Zuenelges Mischverkehr Fussverkehr / MV [Netzlicke ey oo Fussweg bauliche Massnahme Erstellung Fussweg I g Coeemiogon tondeniel | oo mittel hoch
Verzicht auf Ausbau)
27|Strecke kommunal bestehende Verbindung Basisnetz Weiningerstrasse |Kanton 5000 - 10000 b 80| Asphaltiert 0-6% Nein Rad- / Gehweg Fussverkehr / Velo z 2u schmaler Rad-Gehweg 2.50m statt 3.50m Fussverkehr / Velo |bauliche NEiEE e iﬁlﬁﬁﬂ:ﬁé’: ﬁ:‘;?::;r;si:ﬂ::;:i g‘ﬂ Langfristig >10 f oy hoch
Fussverkehrsinfrastrukiur Strecke - Gehweg o I Jahre
erfilit kantonale Anforderungen an kantonale
' , Rad- N (Velo), aufgrun Langfristig >10
28|Strecke ommunal bestehende Verbindung Basisnetz Ostring Kanton - > 10000 60|Asphatiert 0-6% Nein Rad- / Gehvieg Fussverkehr / Velo 2u schmaler Rad-Gehweg 3.00m statt 3.50m Fussverkehr / Velo [ bauliche iibergeordneter Bedeutung im kommunalen tef hoch
Fussverkehrsinfrastruktur Strecke Gehweg Jahre
Netz langfristig Ausbau auf
anstreben
- - - Verbindung teiweise .
’ ) ) , . Zueiteiliges fehlende Fussverkehrsinfrastruktur | Es ist physisch keine Langftistig >10
29| Strecke kantonal geplante Verbindung Basisnetz Schlatiring Gemeinde - - - Chaussiert 0-6% Nein L [ P vorhanden, jedoch nicht Fussweg bauliche Massnahme Erstellung Fussweg e mittel hoch
iUt kantonale Anforderungen an kantonale
(Velo), aufgrund
- N 1
30| Strecke kantonal bestehende Verbindung Basisnetz Wehntalerstasse |Kanton > 10000 - 80|Asphaltiert 0-6% Nein Rad- / Gehwieg Fussverkehr / Velo 2u schmaler Rad-Gefhweg 3.00m statt 3.50m Fussverkehr / Velo |bauliche Rad iibergeordneter Bedeutung im kommunalen |2NSMsta 10 g hoch
Fussverkehrsinfrastruktur Strecke Gehweg Jahre
Netz langfristig Ausbau auf
anstreben
- - - Erstellung Fussweg in kantonaler Planung zum .
’ ) . , . Zueiteilges y Es ist physisch keine teiweise ist ein Feldweg h kante Langftistig >10
31Strecke ommunal geplante Verbindung Basisnetz Boschstrasse | Gemeinde - - - Feldweg 0-6% Nein L Netzliicke P =2 Fussweg bauliche Massnahme Erstellung Fussweg Ausbau des Sicherheitsperimeters. e mittel hoch
eplant mit der
Ausweitung des
- ; 1
32[Strecke kommunal |geplante Verbindung Basisnetz Roosstrasse - | emeinde - - - Feldweg 0-6% Nein - Netzlicke Es ist physisch keine Fussweg bauliche Massnahme Erstellung Fussweg Langiristig >10 | ey hoch Sicherheilsperimete
Boschstrasse Verbindung vorhanden Jahre
s durch den Kanton
74
Mischverkehr bel zu hohem - -
33|Strecke kommunal bestehende Verbindung Basisnetz Altburgstrasse | Gemeinde S 0-1000 80| Asphaltiert 0-6% Nein Tempo 80 Fussverkehr / MIV. ’Se"::':f DTV und/oder zu hohem Fussverkehr / MIV e ol Reduktion Geschwindigkeit auf mindestens T50 :ﬁ“_fa‘z‘;“g 5 [mittet tief
Temoo
34|Strecke Kkommunal bestehende Verbindung Basisnetz Im Lettenhau Gemeinde - - - Feldweg 0-6% Nein ﬁ:’::z‘r‘s:‘s Fussweg ungenigende Strecke siehe Bemerkung Feldweg, Ausbau Fussweg | Fussweg bauliche Massnahme Erstellung Fussweg ‘J':r’"fe’"s"g 210 s hoch
C C L o L Esist physisch keine Langfristig 10
35(Strecke kantonal bestehende Verbindung Basisnetz Zilgass Gemeinde Feldweg 6-10% Nein Netzliicke D Fussweg bauliche Massnahme Erstellung Fussweg [ tef hoch
(Aufgrund eher geringer Netzbedeutung durfie
5 5 A , ungeniigende Landschafts-/Naturschutz (Moor) in Langfristig >10
36|Strecke ommunal bestehende Verbindung Basisnetz Rundweg Gemeinde Chaussiert 0-6% Nein Fussweg Fussweg B (rastrukiur Strecke |2 Schmaler Fussvieg Fussweg bauliche Massnahme Verbreierung Fusswieg |10 e tborviogen | Janes tef mittel
Verzicht auf Ausbau)
Neue
Wanderwegverbind
g durc
B N Matisenhoizl ik
101[vorhanden - kantonal geplante Verbindung Basisnetz Kréstelstrasse - (o oin g L L B Feldweg 0-6% Nein B Netzliicke [E TR D Fussweg Drittprojekt im Gang Sy zedl s s Planung / mittel hoch | 2
Mathishoiziiweg Verbindung vorhanden Drittprojekt ausgearbeitet Uberwindung des
Schwachstelle Unterhalt
Bahndamms und
zvischen
Krastelstrasse und
Sirerwea
Drittprojekt ngenigende Vorbretorang Rag- Taufende BGK Dor-
102|vorhanden - |kommunal Verbindung Basisnetz 5000 - 10000 - 50| Asphattiert 0-6% Ja Rad-/ Gehweg Fussverkenr / Velo [219°N00 2u schmaler Rad-Gehweg Breite Rad-Gehweg ca. 3.0m Fussverkehr / Velo [ bauliche 9 Planung /| |tief hoch
Fussverkehrsinfrastruktur Strecke ehweg
Unterhalt (1BA)
103| \?::\';::2? kommunal bestehende Verbindung Basisnetz Kanton 5000 - 10000 s 50| Asphaltiert Ja Rad- / Gehweg Fussverkehr / Velo z 2u schmaler Rad-Gehweg Breite Rad-Gehweg ca. 2.0 m Fussverkehr / Velo |bauliche NEiEE e :‘;f::: / mittel hoch INiederhasiistrasse
B Fussverkehrsinfrastrukiur Strecke Gehweg e e
Dritiprojekt Umsetzung Tempo 30 @Jifff!ﬁ," enT:nrlnsZ:vae?ki::i:(a WV getihr[20Ende BOK
104|vorhanden - kommunal bestehende Verbindung Hauptroute Wehntalerstrasse | Gemeinde 5000 - 101000 - 50|Asphaltert 0-6% Ja Tempo 50 Fussverkehr / Velo 2u schmaler Rad-Gehwieg einseitiges Trottoir Signalisation 9 Temp g Planung / hoch mittel (Verkehrsberuhigun
Fussverkehrsinfrastruktur Strecke Zone werden-> Reduktion der Verkehrsmenge
Schwachstelle . Unterhalt g Adikon)
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Fuss- und Veloverkehrsskonzept Regensdorf

Tabelle Schwachstellenerhebung: Fussverkehr Strecke

Dritprojekt — e — Taufende Furttalpromenade
105|vorhanden - |kommunal geplante Verbindung Hauptroute Furtialpromenade | Gemeinde - Ja Fussverkehr / Velo T Fussverkehr / Velo |bauliche Erstellung Rad-Gehweg  |Erstellung Furttalpromenad ist in Planung Planung/ |hoch hoch (Fuss-und
Strecke Verbindung vorhanden
Unterhalt Veloverkehr)
Drittprojekt ungentigende Unterfihrung nicht geméiss | nicht gewtinschte Mischung |2 Schmale Verkehrsilachen Anpassung laufende
106[vorhanden - |kommunal bestehende Verbindung Hauptroute Gemeinde - Asphaltiert 6-10% Ja Rad- / Gehweg Mischverkehr Fussverkehr / Velo ¥ fr FV + WV, schlechte Sicht | Unterfihrung bauliche Massnahme > Planung/ [mittel hoch Ausbau PU (SBB)
Schulstrasse Fussverkehrsinfrastruktur Strecke | Norm ausgefiinrt mit Veloverkehr - oo C et
Dritrojekt Fussverkehrsinfrastruktur am laufende Bushaltestellen
107|vorhanden - |kommunal bestehende Verbindung Basisnetz Althardstrasse | Gemeinde 1000-5000 50[Asphaltert 0-6% Nein Tempo 50 einseitiges Trottoir Bemerkungen siehe Bemerkung beidseitiges Trottoir bauliche Massnahme Verbreiterung Trottoir Planung/  [mittel hoch
Bahnhof etwas knapp FE Athardstrasse
Drittprojekt laufende
. ungeniigende Ostring Bushof Nord
108[vorhanden - |kommunal bestehende Verbindung Hauptroute Ostring Kanton > 10000 50[Asphaltert 0-6% Ja Tempo 50 einseitiges Trottoir siehe Bemerkung Konfikte mit Bushaltekanten | beidseitiges Trottoir bauliche Massnahme siehe Bemerkung Neuanordnung der Bushaltekanten Planung/  [hoch hoch
Fussverkehrsinfrastruktur Strecke Untorhatt (TBA)
Drittprojekt N laufende
. . . Es ist physisch keine y Erstellung
109|vorhanden - |kommunal bestehende Verbindung Hauptroute Ostring Kanton - Asphaltiert 0-6% Nein Tempo 60 Mischverkehr Fussverkehr / MIV~[Netzlicke Verbindung vorhanden Unterfihrung bauliche Massnahme Planung/ |hoch hoch Neubau PU (SBB)
Unterhalt
Drittprojekt fehiende Mischverkehr bei zu hohem Mittelfristig: Einfiihrung Begegnungszone / Langfristia 510 &Sggfgeckun )
110|vorhanden - |kantonal bestehende Verbindung Hauptroute Hardrainstrasse | Gemeinde 0-1000 50[Asphaltiert 0-6% Nein Tempo 50 Fussverkehr /MIV [ S0 DTV undloder zu hohem Mischverkehr Fussverkehr / MIV [ bauliche Massnahme siehe Bemerkung Langfrstig: Flachige Umgestaltung o919 | hoch hoch ot st
Schwachstelle Tempo Bahnhofplatz
|(Gemeinde)
Dritprojekt S ———— Taufende Oberdeckung
111|vorhanden - |kommunal geplante Verbindung Hauptroute Ostring Kanton > 10000 Asphatiert 0-6% Nein Netzlicke e beidseitiges Trottoir bauliche Massnahme siehe Bemerkung Bushof Bahnhof Siid Planung/ |hoch hoch Ostring / Bushof
hd Unterhalt Sid
Dritiprojekt UF Dorfstrasse- ungenigende Unterfihrung nicht gemass laufende BeK
112|vorhander Kantonal bestehende Verbindung Basisnetz Kanton 1000-5000 50| Asphaltiert 6-10% Ja Tempo 50 Unterfiihrung 'genug 9 nicht g LSA-Knoten bauliche Massnahme siehe Bemerkung neue oberirdische Fiihrunge mit LSA-Knoten  |Planung / hoch hoch Wehntalerstrasse
Althardstrasse Fussverkehrsinfrastruktur Strecke | Norm ausgefi e o,
Drittprojekt laufende
113|vorhanden - kommunal geplante Verbindung Basisnetz Schiattring Gemeinde L Nein [SEmbfeseidEsaiy | e Fussweg bauliche Massnahme Erstellung Fussweg Planung / mittel hoch [EaEine iy
Strecke Verbindung vorhanden s Schiattholz
Dritprojekt Velounterfiihrun ungeniigende Unterfiihrung nicht geméss Anpassun, FPussverkehr kiinflig Uber westiche PU bel laufende ot
1 - Kantonal bestehende Verbindung Basisnetz '9 | Gemeinde - Asphaltiert 6-10% Ja Rad- / Gehweg Mischverkehr Fussverkehr / Velo [UN9eNU9¢ 9 g UF entspricht nicht der Norm | Unterfiihrung bauliche Massnahme passung Ostring gefiihrt, Unterfiihrung Watterstrasse | Planung / hoch hoch
ahnhof Fussverkehrsinfrastruktur Strecke | Norm ausgefi C " Velounterfilhrung
Schwachstelle nur fiir Veloverkehr Unterhalt
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Tabelle Schwachstellenerhebung: Fussverkehr Punktuell

Tabelle Schwachstellenerhebung: Fussverkehr Punktuell

Nummer |Kategorie Fussnetz Strasse DTV aktuell DTV geschiitzt Tempo aktuell Steigung Zukiinftige Wirkung Aufwand :I)ar::::ene
: Wehntalerstrasse / L y ' o ’ Unterfilhrung nicht geméss | oberirdische Querung bei LSA vorhanden, ) ) . Alternativ: Anpassung LSA- i ’
201|Punktuell g Basisnetz Al Kanton > 10000 60| Asphaltiert 0-6% Ja Tempo 60 LSA-Knoten e St ot kurse Orimseton und lange Wartezsiten | Unterihiung bauliche Sera Langfristig >10 Jahre |tief hoch
Optimierung der
Querungsstelle im
Zuge der
) ; . , Fussgangerstreifen ohne . L Fussgangerstreifen ohne . laufende Planung / : Verbreiterung des
g Basisnetz Breitackerstrasse | Gemeinde - 0-2500 50| Asphaltiert 0-6% Ja Tempo 50 e Randsteintyp ungiinstig ueeg bauliche Massnahme Anpassung Randstein mittel tief :
ttelinsel Mittelinsel Unterhalt Breitackerwegs und
Einfiihrung von
Tempo 30
voraesehen
g P Alte 8 0- 2500 50| Asphaltiert 0-6% Ja Tempo 50 beidseitiges Trottoir fehlende Fussgangerstreifen Querung ohne Fussgangerstreifen | Signalisation lz"o"f“fz“"g TEEDEN Mittelfristig 5-10 Jahre |mittel mittel
204 Punktuell g Basisnetz Trockenloostrasse / | 5o cinge - 2500-5000 50| Asphaltiert 0-6% Ja Tempo 50 fehlende Fussgangerstreifen | Oder Ausbau beidseitiges Trottoirs einseitiges Trottoir Markierung Markierung Mittelfristig 5-10 Jahre | mittel mittel
g Basisnetz K‘ﬁz‘:;'ws"a“e/ Gemeinde 8 125005000 50| Asphaltiert 0-6% Ja Tempo 50 fehlende Fussgéngerstreifen | Oder Ausbau beidseitiges Trottoirs einseitiges Trottoir Markierung TR Mittelfristig 5-10 Jahre | mittel mittel
nordseitiges Trottoir endet ohne Markierung Mogliche Kombinationsldsung
g Basisnetz Reidihofstrasse | Kanton 5000 - 10000 - 50| Asphaltiert 0-6% Nein Tempo 50 beidseitiges Trottoir fehlende Fussgangerstreflen  [121C" ; Fussgangerstreifen mit Mittelinsel | bauliche Massnahme mit Velo (Querungshilfe Mittelfristig 5-10 Jahre ~[hoch mittel
Querungshife Fussgangersireifen (Quer e fen
West-Ost-Achse Uber
’ : L ) Mooséickerstrasse hat hohe
207 |Punktuel 9 Basisnelz Aesackersirasse ! |Kanton 3 5000 - 10000 60| Asphaltiert 0-6% Ja Tempo 60 beidseitiges Trottoir fehlende Fussgangerstreifen | <€in® Querungsmoglichkeit auf West-Ost- ¢, ogangerstreifen mit Mittelinsel |Markierung Markierung Bedeutung als Schulweg Mitelfistig 510 Jahre ~[hoch mittel
loosackersirasse Achse (iber Mooséickerstrasse) Fussgangersireifen un
(kurzfristig ggf. auch ohne
Mittelinsel umsetzbar)
] - ] y Zweteiiges Es ist physisch keine Fehlende Verbindung zwischen den Rad- ] y Liickenschliessung zwischen | - ]
g Basisnetz Uf Bilelen Gemeinde - - - Asphaltiert 0-6% Nein MV |G e anden Cehivea i P I Velo  [bauliche Erstelung Rad-Gehweg | o o0 105 B ZWESS | witelfistig 5-10 Jahre | mittel mittel
9 Basisnetz o etrasse_|Kamton > 10000 - 80| Asphaltiert 0.6% Nein Rad-/ Gehweg Mischverkehr Fussverkehr / Velo |fehlende Mittelinsel e T Jem Fuseverkeht oM | uerung ofine Fussgangerstrefen | bauliche Massnahme Erstellung Mitelinsel Mitelfistig 5-10 Jahre |tef mittel
9 Hauptroute Adikerstrasse | emeinde 2500-5000 - 30| Asphaltiert 610% Ja Tempo-30-Zone | beidseitiges Trottoir Randsteintyp unginstig e e anrauerung der beidseitiges Trottor bauliche Massnahme Anpassung Randstein Jufonde Planung ! it tiet
211|Punktuel 9 o ooestiasse! | gemeinde 3 > 100000 60[ Asphaltiert 6-10% Ja Rad-/ Gehweg Unterfihrung Bemerkungsfeld Unterfufirung entspricht nicht den akduellen /Velo |bauliche P L Langfristig >10 Jahre [hoch hoch
212|Punktuell g Hauptroute Roostrasse Gemeinde - 0-2500 30| Asphaltiert 0-6% Ja Tempo-30-Zone Fussweg Fehlende/unklare Signalisation C‘;’:ﬁ:‘::j;::;wegs'g"a‘ (blau) fehlende Fussweg Signalisation o und | rzfristig 35 Jahre | mittel tief
- - 7 - _— - - — keine Absenkung zur Uberquerung des _— - - - Taufende Planung / ] -
213|Punktuell Kantonal bestehende Verbindung Basisnetz ; - 0-2500 30| Asphaltiert 6-10% Ja Tempo-30-Zone  |einseitiges Trottoir Randsteintyp unginstig ; e einseitiges Trottoir bauliche Massnahme Anpassung Randstein ottt mittel tief
214|Punktuel 9 Basisnelz Honggerstrasse | Kanton - > 100000 60| Asphaltert 0-6% Ja Tempo 60 beidseitiges Trottor fehlende Fussgangerstreifen | <€in® Querungsmoglichkeit (West-Ost-Achse |, qqangersireifen mit Mitelinsel |bauliche Massnahme Markierung Eretolung FussQaNGerselen | vjteifistig 5-10 Jahre [hoch mittel
215 Punkivell induna Basisnelz B [Kanton E > 10000 60| Asphaltiert 06% Nein Tempo 60 LSA-Knoten i Mittelinsel LSA-Knoten bauliche Fusswea iteruna Mittelinsel 5-10 Jahre_|tief mitiel
9 Basisnetz Volkertweg Gemeinde R R R Asphaltiert 0-6% Nein Tempo 50 Mischverkehr Fussverkehr / MIV |52 St PrSisch keine Fehlende Fusswegverbindung in Richtung ¢ oo\ o0 bauliche Massnahme Erstellung Fussweg Mittelfrstig 510 Jahre |mittel mittel
erbinduna vorhanden Norden ab
Dritiprojekt - - . - - BGK Dorr-
301 - geplante Verbindung Basisnetz Niederhaslistrasse /| anton - 2500-5000 50| Asphaltiert 0-6% Ja Tempo 50 Querung ohne fehlende Fussgangerstreifen Fussgangersireifen ohne Markierung Markieung Kurzfristig 3-5 Jahre [ mittel mittel INiederhaslistrasse
Buenstrasse Fussgangerstreifen Mittelinsel Fussgangerstreifen frany
Drittprojekt
- g Basisnetz Unterdorfstrasse | Gemeinde 5000 - 10000 - 50| Asphaltiert 0-6% Ja Tempo 50 beidseitiges Trottoir Bemerkungsfeld Mitelinsel ist zu schmal soll min.1.50m Fussgangersireifen mit Mittelinsel | bauliche Massnahme Erstellung Mitelinsel Mitelfristig 5-10 Jahre | mittel hoch
Drittprojekt . - - BGK Dort-
B g Hauptroute Unterdorfstrasse | o oinge 5000 - 10000 8 50| Asphaltiert 0-6% Ja Tempo 50 [FEsEE i Zn D fehlende Mittelinsel Fussgangerstreifen mit Mittelinsel |bauliche Massnahme Erstellung Mittelinsel RlEnElz FEEIE EEDED |[ENEEeFETIg/ mittel mittel INiederhaslistrasse
Windwiesenstrasse Mittelinsel Zone Unterhalt ey
Drittprojekt \aufonde Planung | BGK Dor-
304 - g Basisnetz Unterdorfstrasse | Gemeinde 5000 - 10000 - 50| Asphaltiert 0-6% Ja Tempo 50 einseitiges Trottoir Bemerkungsfeld Trottoir nicht durchgehend aufgrund Gebaude | beidseitiges Trottoir bauliche Massnahme Erstellung Tottoir Langristig, Trottir ergéinzen | /% """ tief hoch INiederhaslistrasse
(TBA)
Drittprojekt Gl Az B [ (Sl il anzer | Kurzfistig: Konflitgriin aufende Planung / BGK Dorf-
- g Basisnetz Dorfstrasse Kanton unkiar > 10000 50| Asphaltiert 0-6% Ja Tempo 50 LSA-Knoten gen (Konilkig LSA-Knoten bauliche 9 aufheben // Langfristig: 9 mittel hoch INiederhaslistrasse
beim Abbiegen, Strassenraum : Unterhalt
Schwachstelle nanis ; Umgestaltung Knotenbereich (TBA)
2u schmale Gehbereiche im Knotenbereich
Dritprojekt Wehntalerstrasse / Unterfiihrung nicht geméiss g:::nnr?‘s;nﬁgi err:i dor laufende Planung / BGK
- g Hauptroute Kanton - > 10000 50| Asphaltiert 6-10% Ja Rad- / Gehweg Unterfiihrung g nicht o Unterfiihrung baliche Massnahme Anpassung Unterfihrung 9 9 hoch hoch Wehntalerstrasse
s Adikerstrasse Norm ausgefihrt Sanierung der Wehntalerstrasse |Unterhalt
chwachstelle P (TBA)
Drittprojekt Laufende Planung zur Begradigung der Nerkioran Mbgliche Kombinationsiosung
7 - g Basisnetz Ostring Kanton s > 10000 60| Asphaltiert 06% Nein Tempo 60 beidseitiges Trottoir fehlende Fussgangerstreifen | Querung gem. BehiG, jedoch keine Erganzung |Fussgangerstreifen mit Mittelinsel | Markierung Pt mion mit Velo (Abbiege- Mittelfistig 5-10 Jahre [hoch mittel
3 i Q fe) prifen
Drittprojekt Affolternstrasse / Fussgangerstreifen mit laufende Planung / BCK
- g Basisnetz " Kanton > 10000 - 50| Asphaltiert 0-6% Ja Tempo 50 eeging Mittelinsel Fussgangerstreifen mit Mittelinsel |bauliche Fussweg Mittelinsel 9 tief mittel Affolternstrasse
hlenstrasse Mittelinsel Unterhalt o
Drittprojekt — - " " ; e - — BGK
B 9 Basisnetz plotiemetrasse! I kanton L 0-2500 50| Pflastersteine 0-6% Ja Tempo 50 Trottoiriiberfahrt R TGS | Ry il E e SRzt |G bauliche Massnahme i [y WE I |EUEERARI |y mittel Affolternstrasse
appelistrasse Norm ausgefifrt Fussverkehr Trottoiriberfahrt Unterhalt mes
) Keine ebenerdige Fussverkehrsinfrastrukiur - )
Drittprojekt ) Infrastruktur frr Veloverkehr
3 B 9 Basisnetz Alonernstrasse /| Kanton > 101000 R 60| Asphaltiert 0-6% Ja Fussgingerzone | Unterfiihrung Bemerkungsfeld Fiihrung Fussverkehr nur durch Unterflhrung; | oy fiyng bauliche Massnahme Neugestaltung ganzer |\ ici1en, um Konflikte zwischen | /2ufende Planung /-, ) hoch Affolternstrasse
string Angstraum, schlechte Einsehbarkeit, Konflikie Strassenraum ! Unterhalt
Schwachstelle FV und W zu verhindern (TBA)
mit Veloverkehr (obowohl verboten)
Drittprojekt - " - BGK
311 B g Hauptroute WEENHEED  |rerey 5000 - 10000 8 50| Asphaltiert 0-6% Nein Tempo 50 QUENTFETD fehlende Fussgéngerstreifen Fussgangerstreifen mit Mittelinsel |bauliche Massnahme Mz Elstsllinalesatng 2=t latren d o hoch mittel Affolternstrasse
Ackerstrasse Fussgangerstreifen Fussgangerstreifen mit Mittelinsel Unterhalt o
Drittprojekt Afoltemstrasse / 1m Laufende Planung zur Umgestaltung der
312|vorhanden - |kantonal bestehende Verbindung Basisnetz b Kanton 5000 - 10000 - 80| Asphaltiert 0-6% Nein Tempo 80 /MY |fehlende jedoch keine Erstellung Querung ohne Fussgéngerstreifen |bauliche Massnahme Erstellung Mitelinsel Langfristig >10 Jahre  |tief mittel
Mittelinsel voraesehen
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Fuss- und Veloverkehrsskonzept Regensdorf

Tabelle Schwachstellenerhebung: Veloverkehr Strecke

Tabelle Schwachstellenerhebun

Veloverkehr Strecke

Nummer  [Kategorie Velonetz Veloverbindung Hierarchie Strasse Strasseneigentum DTV aktuell DTV geschitzt Tempo aktuell Strassenoberfliche Steigung Schulweg Andere Nutzung N Zukiinftige Aufwand ‘;°a':z::‘“e
Ui kantonale Anforderungen an kantonale
. Nebenverbindung, aufgrund lbergeordneter N
1|Strecke Kantonal bestehende Verbindung |Direkt Buchserstrasse |Kanton > 10000 b s Asphaltiert 0-6% Nein Rad- / Gehweg Mischverkehr FV :;';?;:é:&km r Strecke |29 SChmaler Rad- Gehweg 3.00m statt 3.50m g‘;gf:‘z“-" [Radweq RacS PRICERSS Rad-Gehi A i) o T o S Err\\ihshg 10| ot =
9 |Ausbau auf Hauptverbindungsstandard
anstreben
2|strecke kommunal |bestehende Verbindung |Basisnetz ?C"e‘“ke's"ass Gemeinde - - - Asphaltiert 0-6% Ja Dreitellges ¥ Velo! Sueske |Bemerkungsield |Ashpalt in sehr schiechtem Zustand | Mischverkehr mit MIV bauliche Massnahme Spezialfall Abschnitt neu asphaltieren ettt & et mittel
Die Velomirastrukiur der
3|Strecke kommunal bestehende Verbindung |Basisnetz Steinstrasse, .y > 10000 L 60| Asphaltiert 0-6% Nein Tempo 60 VER! |[Elzn MBI Abgesetzter Radweg / Rad- |\, iche Massnahme Querungshifie Velo Langfristig 210 ey hoch
Bucherstrasse MV Strecke beim Knoten nicht Gehweg Jahre
il kantonale Anforderungen an kantonale
ungeniigen Abgesetzter Radweg / Rad- Nebenverbindung, aufgrund ibergeordneter |, .1 yricyiq 510
4|strecke kantonal bestehende Verbindung | Direkt Wehntalerstrasse |Kanton - > 10000 80|Asphaltiert 0-6% Nein Rad-/ Gehweg Mischverkehr FV Ve 2u schmaler Rad- Gehweg 3.00m statt 3.50m 9 es bauiiche Rad-Geh Bedeutung im kommunalen Netz langfristig IS0 2101 e hoch
E\Dlnﬁas(mkmr Strecke Gehweg | Jahre
Ausbau auf Hauptverbindungsstandard
anstreben
erflt kantonale Anforderungen an kantonale
Rad-Gehweg . Nebenverbindung, aufgrund lbergeordneter N
5|strecke kantonal bestehende Verbindung | Direkt Buchserstrasse | Privat L L L Asphaltiert 0-6% Ja Rad-/ Gehweg i e o Strecke |24 Schmaler Rad- Gefweg 3.00m statt 3.50m Aogesetzter Radweg /Rad- | pauiche Rad-Geh Bedeutung im kommunalen Netz langfistig |59 > | mitel hoch
) 9 |Ausbau auf Hauptverbindungsstandard
anstreben
erfilt kantonale Anforderungen an kantonale
oue Abgesetztor Radweg / Rad- Nebenverbindung, aufgrund Ubergeordneter | .
6|Strecke kantonal bestehende Verbindung | Direkt Ib% Gemeinde - - - Asphaltiert 06% Nein Rad-/ Gehweg Mischverkehr FV 2u schmaler Rad- Gehweg 3.00m statt 3.50m 9 es bauiiche Rad-Geh Bedeutung im kommunalen Netz langfristig IS0 2101 e hoch
ehntalerstrasse Veloinfrastruktur Strecke Gehweg | Jahre
Ausbau auf Hauptverbindungsstandard
anstreben
Mischverkehr bel zu hohem
7|strecke kommunal  |bestehende Verbindung |Basisnetz Wehntalerstrasse | Gemeinde 5000-10000 |- 50|Asphaltiert 0-6% Ja Tempo 50 M Vel |feende DTV undloder zu hohem Vollwertige Kemfahrbahn Markierung Erstellung Kemfahrbahn prempiE e @t |REEnSS |y, mittel
trecke Tempo Verkehrsmenge | Jahre
Optimierung
. . ungeniigende . Abgesetzter Radweg / Rad- » Verbreiterung Breitackerweg auf 3.50m Stand Mittlfistig 5- Querungsstelle und
8|Strecke kommunal Verbindung Gemeinde - - - Asphaltiert 0-6% Nein Rad- / Gehweg Mischverkehr FV/ \Veloinfrastruktur Strecke |24 schmaler Rad- Gehweg Gehweg bauliche Massnahme Verbreiterung Rad-Gehweg Sep. 2025 realisiert 10 Jahre hoch hoch Emmhwng Tempo
30 qeolan
Anpassung Strassenoberfache .
9|strecke kommunal Verbindung Gemeinde L L L Chaussiert 0-6% Nein EEEED Mischverkenr Py [ungendgende o e e g‘;ﬁf:g‘z""’ Radweg /Rad- |\ iche Massnahme Spezialfall Chuassierung welche Anforderungen von (521919 10 el hoch
BehiG entspricht
Rad-Geh N
10|strecke kantonal bestehende Verbindung | Direkt Niederhaslistass | anton 5000-10000 |- 80| Asphaltert >10% Nein Velo gestatet (@weirchtungsverker [J9en00eNde o |2u schmaler Rad- Genweg Rad-Gehweg 2.0m opemcior Radueg [Rad |pauiche Rad-Geh 2ngfisto 10 mitel hoch
Rad-Gehweg
) » : ungeniigende. Abgesetzter Radweg / Rad- e Langfristig >10
11|strecke kantonal Verbindung |Direkt Unterdorfstrasse | Gemeinde 5000-10000 |- 60| Asphaltert 0-6% Ja Tempo 60 ¢ e o Strecke |24 Schmaler Rad- Gefweg e baviiche e mittel hoch
12|Strecke kommunal Verbindung Im Sand Gemeinde - 0- 2500 50| Asphaltiert 0-6% Ja Rad- / Gehweg Mischverkehr FV ungentgende Secke |24 Schmaler Rad- Gehweg Rad-Gehweg ist ca. 2.5m breit é’;ﬁ‘;:}‘“e’ Radweg /Rad- ., iche Massnahme Verbreiterung Rad-Gehweg ‘J:;'f‘e’"s“g 10 o hoch
Ui kantonale Anforderungen an kantonale
Rad-Gehweg . Nebenverbindung, aufgrund lbergeordneter N
13|strecke kantonal Verbindung |Direkt Romiangersitass | anton 3 5000 - 10000 80| Asphaltert 0-6% Nein Tempo 80 i e o Strecke |24 Schmaler Rad- Gefweg 3.00m stat 3.50m Aogesetzter Radweg /Rad- | pauiche Rad-Geh Bedeutung im kommunalen Netz langfrstig | 5o "9 > ief hoch
) 9 |Ausbau auf Hauptverbindungsstandard
anstreben
Anpassung Strassenoberfache: N
14|strecke SchueizMobil | bestahende Verbindung |Basisnetz Breitiveg Gemeinde - - - Chaussiert 0-6% Nein Rad-/ Gehweg Mischverkehr Py |ngendgend Bemerkungsfeld Srassenobertache entspricht icht | Abgesetzter Radweg /Rad- | pauiiche Massnahme Spezialfall Chuassierung welche Anforderungen von | 2191519 >101 gy hoch
oute VE\DIH'VES(NHIA[ Strecke n Standard: Gehweg BehiG entspricht | Jahre
Anpassung Strassenoberfache N
15| Strecke Kantonal geplante Verbindung  [Basisnetz Am Furtbach | Gemeinde L L L Chaussiert 0-6% Nein unkiar Mischverkenr v [vndendgende Strassenoberfliche entspricht nicht  Abgesetzter Radweg /Rad- |\, e Massnahme Spezialfall Chuassierung welche Anforderungenvon | 5219119 >10f gy hoch
trecke den Standards Gehweg BehiG entspricht | Jahre
16Strecke kommunal Verbindung 2500-5000 - 50[Asphaltiert 0-6% Ja Tempo 50 Kernfahrbahn ungentigende nicht geeignete Strassenbrete ca. 7.5m / Breite Vollwertige Kernfahrbahn Markierung Verbreiterung Radstreifen auf 1.5m |Radstreifenbreite 1.80m auch méglich Kurzfistig 35 o tef
Strecke M Radstreifen = 1.25m Jahre
Anpassung Strassenoberfache
‘SchweizMobil _ . ; . i Velo/ Strassenoberflache entspricht nicht | Abgesetzter Radweg / Rad- Langfristig >10
17|strecke o bestehende Verbindung [Basisnetz Im Pint Gemeinde 3 3 3 Chaussiert 0-6% Ja EE M stecke [ e bauiiche Massnahme Spezialfall Crusssienng wichs Anforsaringen van (171 mittel hoch
Mischverkehr bei zu hohem grundsétze fiir
18|Strecke kommunal bestehende Verbindung |Basisnetz Althardstrasse | Gemeinde 5000 - 10000 - 50| Asphaliert 0-6% Nein Tempo 50 v Velo/ 'e‘":’;ge DTV und/oder zu hohem Strassenbreite ca. 9.0m Beidseitiger Radstreifen Markierung E:;"“a'k'e"‘"g Radstreifen 1.5m f:r':;”s“g 35 | mittel mittel Gemeindestrassen
Tempo in
in Erarbeitung
Mischverkehr bel zu hohem
. » Velo/ [fehlende " - Neumarkierung Radstreifen 1.5m Aufhebung Parkfelder notwendig, Alternativ: Kurzfristig 3-5
19|strecke kommunal  [bestehende Verbindung |Basisnetz Althardstrasse | Gemeinde 5000-10000 |- 50{Asphaltert 0-6% Ja Tempo 50 M ehlona oIV undiode 2 hohem Strassenbreite ca. 9.0m Beidseitiger Radstreifen Markierung e e e S [ mittel mitel
il kantonale Anforderungen an kantonale
Rad-Geh ngeniger Abgesetztor Radweg / Rad- Nebenverbindung, aufgrund lbergeordneter
20(Strecke kantonal bestehende Verbindung | Direkt Wenhntalerstrasse |Kanton > 10000 - 80|Asphaltiert 06% Nein Tempo 80 (Zweirichtungsverkehr VE?mmgswkm Strecke |74 Schmaler Rad- Gehweg 3.00m statt 3.50m Conons es bauiiche Rad-Geh, Bedeutung im kommunalen Netz langfristig
) 9 Ausbau auf Hauptverbindungsstandard
anstreben
erflt kanonale Anforderungen an kantonale
Rad-Gehweg . Nebenverbindung, aufgrund lbergeordneter N
21|Strecke Kantonal bestehende Verbindung |Direkt Adikerstrasse  [Kanton > 10000 s 50| Asphaltiert 0-6% Ja Fusswegroute Rad- / Gehweg i e el Strecke |24 Schmaler Rad- Gehweg 3.00m statt 3.50m g‘;gf:‘z“-" [adweq RacSi PRICERSS Rad-Gehy A i) o T o S Err\\ihshg 10| itel (e
) 9 |Ausbau auf Hauptverbindungsstandard
Jan
22|Strecke kommunal |geplante Verbindung Privat - - - Nein Fusswegroute Netzliicke Es st physisch keine Abgesetzter Radweg /Rad- |1 iche Massnahme Erstellung Rad-Gehweg Wirksamieit abhangig von raumiicher Langisti >10] gy hoch
Verbinduna vorhanden Gehwea Jahre
Mischverkehr bei zu hohem R
23|Strecke kommunal  |bestehende Verbindung |Basisnetz Riedthofstrasse  |Kanton 5000-10000 |- 50|Asphaltiert 0-6% Ja Fusswegroute Tempo 50 M Vel |fehiende DTV undloder zu hohem Vollwertige Kemfahrbahn Markierung Erstellung Kemfahrbahn EE L R S [l Mittelfistig S- {1y mittel
trecke Tempo Geschwindigkeit 10 Jahre
Mischverkehr bei zu hohem N
24surecke kommunal  [bestehende Verbindung |Basisnetz Riedihofstrasse  |Kanton 5000- 10000 |- 60| Asphaltert 0-6% Nein Fusswegroute Tempo 60 iy velo/|fehende DTV undioder zu hohem Reduzierte Kemfahrbahn Markierung Erstellung Kerfahrbahn reduziert | s ehund reduzierte Kemfahrbahn Mitielfistig S~ 1ocn il
trecke Tempo Reduktion Geschwindigkeit (50km/h) 10 Jahre
25(Strecke kommunal  [bestehende Verbindung |Basisnetz 3 5000 - 10000 60| Asphaltert 0.6% Nein Fusswegroute Tempo 60 Velo/ | fehlende D undlocer s oo Reduzierte Kemfahrbahn Markierun Erstellung Kernfahrbahn reduziert | s hund feduzierte Kemfahrbahn + Mitielfistig S~ 1ocn mittel
9 P! o o P MV Strecke Ay 9 9 Reduktion Geschwindigkeit (S0km/h) 10 Jahre
Rad-Geh ungeniigends Unklare Wegfihrung 3.00m statt 3.50m Breite, besonders {3, oe1716r Radweg / Rad- Langfristig >10)
26(strecke kantonal bestehende Verbindung | Direkt Riedihofstrasse  |Kanton - 5000 - 10000 50|Asphalert 0-6% Ja Fusswegroute Rad-/ Geweg | (Zweirichtungsverker [\ 2u schmaler Rad- Gehweg unverstandiiche Fihrung aus baviiche Rad-Geh mitiel hoch
) E\Dlnﬁas(mkmr Strecke Orientierung Richtuna Osten Gehweg | Jahre
Velo/ |fehlende belzu e Quartierstrasse, Zone Tempo Mittelfistig 5-
27strecke kommunal  [bestehende Verbindung |Basisnetz Riedihofstrasse  |Gemeinde 3 2500-5000 50|Asphaltiert 0-6% Nein Fusswegroute Tempo 50 M ehlona oIV undiode 2 hohem - b Signalisation Umsetzung Tempo 30 Zone telfista & | mitel mitel
mpo
e o= Firmgsiamen
Rad-Geh -Gehweg innerorts bei T30 . .
28|Strecke kantonal bestehende Verbindung | Direkt Adiikerstrasse | Gemeinde 2500-5000 - 30| Asphaliert 0-6% Ja Fusswegroute Rad- / Gehweg (Zweirichtungsverkehr [Ungentgende (2 B. 2u kurze Radwege, WO, | oo alor Rad- Gehweg | (verbietet Veloverkehr auf Fahrbahn) + | QUartierstrasse, Zone Tempo | oo oy Anpassung Signalisation fir Neue Signalisation: Fussweg mit Zusatz "Velo | Kurzfristig 3-5 | ¢ tief
Veloinfrastruktur Strecke |Radsireifen sinnvoller 30 Veloverkehr gestater Jahre
) wéren) zu schmal (3.00m statt 3.50m)
eon Baulicher Anschiuss Rad-Gehweg
29|Strecke kommunal bestehende Verbindung |Basisnetz Wiesackerstrasse | Gemeinde - 0 - 2500 30| Asphaltiert 0-6% Ja Tempo-3( - Diverse Unstimmigkeiten . ist nicht intuitiv, vortrittsbelastet und " bauliche Massnahme Neugestaltung Knoten " " |hoch mittel
Unkiare Quartiersirasse, Zone Tempo (Adikerstrasse) an Knotenbereich Adiker- | Mittelfistig 5
Veloinfrastruktur Strecke Orientierung e 30 [Gerenstrasse (Punkiuelle Auhebung Rabatte |10 Jahre
und Absenkuna Randstein)
Unsinnige Fuhrungsformen
Rad-Gehweg Rad-Gehweg innerorts bei T30 ) . .
30|Strecke kantonal bestehende Verbindung |Direkt Adiikerstrasse | Gemeinde 0-2500 2500-5000 30| Asphaiert 0-6% Ja Fusswegroute Rad- / Gehweg (Zweirichtungsverkehr |Ungendgend (2 B. 2u kurze Radwege, WO, | oo alor Rad- Gehweg | (verbietet Veloverkehr auf Fahrbahn) + | QUartierstrasse, Zone Tempo | ooy iiory Anpassung Signalisation fir Neue Signalisation: Fussweg mit Zusatz "Velo | Kurzfristig 3-5 | ¢ tief
Venissinkiur Stecke. |Radstelen Snmvoler 30 Veloverkehr gestater Jahre
wéren) zu schmal (3.00m statt 3.50m)
Rad-Gehweg
. » . 5 Rad-Gehweg innerorts bei T30 Quartierstrasse, Zone Tempo |- . Anpassung Signalisation fiir Neue Signalisation: Fussweg mit Zusatz "Velo | Kurzfristig 3-5
31strecke kantonal bestehende Verbindung | Direkt Adikersirasse | Gemeinde 0-2500 2500-5000 30|Asphatert 0-6% Ja Fusswegroute Rac-1aneg e e o | Signalisation fres Loes [ mittel tief
Breite 2.50 (punkiuell 2.00) , Konfikt 261 Entforung Plosten und Anpaseung
32|Strecke kommunal bestehende Verbindung |Basisnetz Dalikerstrasse | Gemeinde - - - Asphaliert 06% Ja Fusswegroute unklar Mischverkehr FV ungeniigende 2u schmaler Rad- Gehweg | Andere Gefahrenstellen mit Pfosten mittig, schmaler (1.00m)  |Abgesetzter Radweg /Rad- |, e Massnahme Verbreiterung Rad-Gehweg Ubergang von Fahrbahn (Gerenstrasse) und | Vitelfistio 5= | e mittel
Veloinfrastruktur Strecke und steier Ubergang von Fahrbahn | Gehweg Fuse ety 10 Jahre
Kurz-/mitieliistg: Umsignalisieren zu Rad-
Rad-Gehweg Gehweg mit geteiter Verkehrsfiiche, Ersatz
) ” : mit getrennten Verkehrsflachen / Abgesetzter Radweg / Rad- e k Langfristig >10
33Strecke kommunal Verbindung Gemeinde 3 3 3 Asphaltiert 0-6% Ja Fusswegroute Rad-/ Gehweg e o Strecke |24 Schmaler Rad- Gefweg e e baviiche Bgel mit Plosten (Durchfahrtssperre) und_ |5379" mittel hoch
) Demarkienung getrennte Verkehrsféichen //
Lanafrstia: Ausbau Rad-Gehwea auf 3.50m
Farkionale Netlice o
. Dreitelliges ungeniigends den Veloverkeh Abgesetzter Radweg / Rad- Rad.Gah Kurzfitig: Umsignalisierung auf Rad-Gehwea | 1 ggigig 10
34strecke kommunal  [geplante Verbindung |Basisnetz Ruggenachenweg | Gemeinde - - - Pastersteine 0-6% Ja Fusswegroute Drteliges Mischverkenr v [Jnoendgende o e |(Fahrverbol, 2u schmaler Rad- Gehweg | Drefteliges Fahrverbot, Breite Aogese baviiche it geteer Verkehrsfiache /] Langfrstig: | ooy tief hoch
Fussgangerzone, Einbahn 9 Ausbau auf 3.00m
nicht aedffnet)
I kantonale Anforderungen an kantonale
Rad-Gehweg . Nebenverbindung, aufgrund lbergeordneter N
35| Strecke Kantonal geplante Verbindung | Direkt Ostring Kanton b > 10000 60| Asphaltiert 0-6% Nein Fusswegroute Rad- / Gehweg i e el Strecke |74 Schmaler Rad- Gehweg 3.00m statt 3.50m g‘;gf:‘z“-" [adweq RacSi PRICERSS Rad-Gehy A i) o T o S Err\\ihshg 10| ot =
) 9 |Ausbau auf Hauptverbindungsstandard
anstreben
Velo/ fehlende Mischverkehr bei zu hohem Kurzfristig 3-5
36Strecke kommunal  [bestehende Verbindung |Basisnetz Altburgstrasse | Gemeinde - 0-2500 80| Asphaltert 0-6% Nein Fusswegroute Tempo 80 It ehlonar DTV undioder zu hohem Mischverkehr mit MIV Signalisation Reduktion Geschwindigkeit Reduktion Geschwindigkeit auf Tempo 50 ' hoch tief
Tempo
Anpassung Strassenoberfache
” Dreiteliges ungeniigende. Strassenoberfiache entspricht nicht | Abgesetzter Radweg / Rad- Langfristig >10
37 Strecke kommunal  [bestehende Verbindung |Basisnetz Roossirasse |Gemeinde 3 3 3 Chaussiert 0-6% Nein Bl Mischverkehr FV stecke Sassenct e bauiiche Massnahme Spezialfall Craussienng wichs Anforsaringen van (21 mittel hoch
aufgrund dbergeordneter Bedeutung im N
38 Strecke kantonal bestehende Verbindung | Direkt N Kanton > 10000 - 60| Asphaltiert 0-6% Nein Fusswegroute Rad- / Gehweg Mischverkehr Py |ngendgend 2u schmaler Rad- Gehweg 2.50m stat 3.50m Abgesetzter Radweg /Rad- 2 jiche Rad-Geh Netz langfristig Ausbau auf | {2n9"1St9 >10] gy hoch
allikerstrasse VE\DIH'VES(NHIA[ Strecke Gehweg ‘anstreben | Jahre
aufgrund Ubergeordneter Bedeutung im
o » " . ungeniigende. . Abgesetzter Radweg / Rad- e 7 Langfristig >10
39strecke kantonal Verbindung [Basisnetz Weiningersirasse |Kanton 5000-10000 |- 80| Asphaltert 6-10% Nein Rad-/ Gehweg P e o Strecke |24 Schmaler Rad- Gefweg 2.50m statt 3.50m e baviiche Netz angtistg Ausbawaur (17 mittel hoch
Mischverkehr bel zu hohem Zusatzlich Herabsetzung zul
40|Strecke kantonal bestehende Verbindung | Basisnetz Weiningerstrasse |Kanton 5000-10000 |- 80|Asphaltiert 610% Nein Tempo 80 Iy velol|fehende DTV und/oder zu hohem s:d'“s'zzl’;:"";gr‘;‘a‘fjg“ Markierung Kermfantann mit enseitgem Hochstgeschwindigkeit auf hichstens tfieto & oo mittel
empo mih. 50km/h
Mischverkehr bel zu hohem
. . » o Velo/ [fehlende Kernfahrbahn mit einsei - Kernfahrbahn mit einseitigem Mittelfristig 5-
41|Strecke kantonal geplante Verbindung  [Basisnetz Weiningerstrasse |Kanton 5000-10000 |- 50|Asphatert 6-10% Nein Tempo 50 M ehlona oIV undiode 2 hohem o Markierung Rermtanal telfieta & noch mittel
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Velo/ fehlende Mischverkehr bei zu hohem Neumarkierung Radstreifen 1.8m Mittlfistig 5-
42Suecke kantonal geplante Verbindung | Direkt Honggersirasse |Kanton - > 10000 60| Asphaltiert 0-6% Ja Fusswegroute Tempo 60 It fehlonar DTV und/oder zu hohem Beidseitiger Radstreifen Markierung Neur MIBIISHO 5 | hoen mittel
Tempo
Mischverkehr bel zu hohem N
43| Strecke kantonal geplante Verbindung | Direkt Honggerstrasse |Kanton L > 10000 60| Asphaltiert 6-10% Nein Tempo 60 M Vel |fehiende DTV undloder zu hohem Abgesetzter Radweg /Rad- |5, iche Massnahme Erstellung Radweg Langfristig >10|ocp, hoch
trecke Tempo Gehweg | Jahre
il kantonale Anforderungen an kantonale
Rad-Gehweg ungentigendo Abgesetztor Radweg / Rad- Nebenverbindung, augrund ibergeordneter | oo
44surecke kantonal bestehende Verbindung | Direkt Honggerstrasse |Kanton - > 10000 80|Asphalert 6-10% Nein Rad-/Getweg | Zweiichtungsverkenr [ Bemerkungsfeld 3.00m stat 3.50m baviiche Rad-Geh Bedeutung im kommunalen Nelz langfrstig tief hoch
‘eloinfrastruktur Strecke Gehweg | Jahre
) Ausbau auf Hauptverbindungsstandard
anstreben
Ditprojekt Wischverkehr bel zu hohem Taufonde BGK
101|vorhanden - [kommunal |bestehende Verbindung |Basisnetz Wehntalerstrasse | Gemeinde 5000-10000 |- 50|Asphaltiert 0-6% Ja Tempo 50 M Vel |fehiende DTV undloder zu hohem Vollwertige Kemfahrbahn Markierung Erstellung Kemfahrbahn fuermativ: Reduktion Geschwindighelt Und|pignung /[ mitel mittel (Verkehrsberuhigun
Temoo g Unterhalt a Adikon)
Diitprojekt Mischverkehr bel zu hohem laufende BGK
102|vorhanden - [kantonal Verbindung |Direkt : Gemeinde 5000 - 10000 50|Asphatert 0-6% Nein Tempo 50 It Vel |fehende DTV und/oder zu hohem Voliwertige Kernfahrbahn Markierung Erstellung Kernfahrbahn fermativ. Redukton Geschwindighelt Und|pignung ) [mitel mitel
Temoo 9 Unterhalt a Adiikon)
Dritprojekt Rad-Gehweg - it geplanter Verkehrsberuhigung (Redukiion [laufende Verkehrsberuhigun
) ) - » » L 5 ungeniigende Rad-Gehweg und Tempo 30 passt " - 5 Anpassung Signalisation fiir 2
103|vorhanden - [kantonal bestehende Verbindung | Direkt Wehntalersirasse | Gemeinde 5000-10000 |- 30|Asphatiert 0-6% Ja r stecke e e Sabasy | Mischverkehr mit MV Signalisation fries DTV) soll Mischverkehr von Velound MV |Planung /  [mittel mitel g Adikon
) ermbalicht werden Unterhalt
Dritprojekt it geplanter Verkehrsberunigung (Reduktion [laufende Verkehrsberuhigun
104|vorhanden - |kantonal Verbindung |Direkt Wehntalerstrasse | Gemeinde 5000-10000 |- 50|Asphaltiert 0-6% Ja Tempo 50 It velol|fehende 2u schmaler Rad- Gehweg Rad-Gehweg und Tempo 30 passt mit MIV Anpassung Signalisation fir DTV) soll Mischverkehr von Velo und MV |Planung/ | mittel mittel 3 Adikon
trecke nicht Veloverkehr .
ermbalicht werden Unterhalt
erfilt kantonale Anforderungen an kantonale
Drittprojekt Rad-Gehweg e — Nebenverbindung, aufgrund bergeordneter |laufende BGK
105|vorhanden - [kantonal bestehende Verbindung | Direkt Wehntalerstrasse |Kanton L > 10000 60| Asphaltert 0-6% Nein Rad-/ Gehweg i ki 2u schmaler Rad- Gehweg 3.00m stat 3.50m g weg baviiche iterung Rad-Gehy Bedeutung im kommunalen Nelz langfristig |Planung /  |tef hoch Wehntalerstrasse
‘eloinfrastruktur Strecke Gehweg
Schwachstelle ) Ausbau auf Hauptverbindungsstandard Unterhalt (TBA)
anstreben
Drtprojekt Tautende Furtalpromenade
106|vorhanden - [kommunal |geplante Verbindung Gemeinde - - Ja Netzlicke o5 st physisch keine Abgesetzter Radweg /Rad- |2 jjche Massnahme Erstellung Rad-Gehweg Planung/  [hoch hoch (Fuss- und
/erbindung vorhanden Gehweg
Unterhalt Veloverkehr)
Dritprojekt Taufende BGK Dor
107|vorhanden - |kantonal bestehende Verbindung | Direkt Niederhaslistass | anton 5000-10000 |- 50| Asphaltiert 0-6% Ja Tempo 50 Mischverkenr v [vndendgende @ e |2u schmaler Rad- Gefweg Rad-Gehweg 3.0m g‘;f‘fef’g‘z""’ Radweg/Rad- |} iche i Rad-Geh Planung/ | tief hoch Niederhaslistrasse
Unterhalt (TBA)
Drittprojekt Niederhaslistrass ungenigende Abgesetzter Radweg / Rad- laufende BGK Dorf-
108|vorhanden - |kantonal bestehende Verbindung | Direkt Kanton 5000-10000 |- 50|Asphaert 0-6% Ja Tempo 50 Mischverkehr FV 2u schmaler Rad- Gehweg Rad-Gehweg 2.0m baviiche Rad-Geh Planung /| [mittel hoch INiedernaslistrasse
e Veloinfrastruktur Strecke Gehweg Unterhalt A)
Dritprojekt [R—— [V P Mischverkehr bel zu hohem Taufende BGK Dort-
109|vorhanden - [kantonal bestehende Verbindung | Direkt B Kanton 3 5000 - 10000 50[Asphaltert 0-6% Nein Tempo 50 M ehlona DTV undoder zu hohem | Strassenraum zu schmal Mischverkehr mit MIV Signalisation Umsetzung Tempo 30 Zone Planung /| [mittel mitel INiedernaslistrasse
Tempo Unterhalt
Diitprojekt [V P Mischverkehr bei zu hohem laufende BGK Dor-
110|vorhanden - |kantonal bestehende Verbindung | Direkt Unterdorfstrasse | Gemeinde 500010000 |- 50|Asphaltert 0-6% Ja Tempo 50 It fehlonar DTV und/oder zu hohem Mischverkehr mit MIV Signalisation Umsetzung Tempo 30 Zone Planung/  [mittel mitel INiedernaslistrasse
Tempo Unterhalt (TBA)
[P Riimlangerstrass Velo/  [fehlende Veloi Mischieshibel 2ihones S vt et Mo jaukade K Dot
111|vorhanden - kantonal Verbindung | Direkt B 9 Kanton - 5000 - 10'000 50| Asphaltiert 0-6% Ja Tempo 50 MIV Strecke. DTV und/oder zu hohem Radstreifen bauliche Strasse R T T e R i - Planung / hoch mittel
Schwachstelle Tempo ‘o Unterhalt (TBA)
Drtprojekt [V P Mischverkehr bel zu hohem Tautende BGK Dor-
112|vorhanden - |kantonal bestehende Verbindung [Direkt Dorstrasse |Kanton - > 10000 50| Asphalter 0-6% Nein Tempo 50 It fehlonar DTV undoder zu hohem | Strassenraum zu schmal Mischverkehr mit MIV Signalisation Umsetzung Tempo 30 Zone Planung/  [mittel mitel INiedernaslistrasse
Tempo Unterhalt
Dritprojekt Taufende
. . » o/ beidseitiger Radstreifen bei so hohem DTV nicht | Abgesetzter Radweg / Rad- . "
113|vorhanden - [kommunal Verbindung Ostring Kanton L > 10000 50{Asphaltert 0-6% Ja Tempo 50 el e o Strecke |24 Schmale Radstreifen P e bauiiche Massnahme Erstellung Rad-Gehweg Planung/ |nech hoch Wehntalerstrasse
Drittprojekt Rad-Gehweg ; laufende
114|vorhanden - [kommunal Verbindung Ostring Kanton - > 10000 60| Asphaltiert 0-6% Ja Tempo 60 (Zweirichtungsverkehr Ungengende 2u schmaler Rad- Gehweg Rad-Gehweg 3.0m Abgesetzter Radweg / Rad- |, iche Massnahme Verbreiterung Rad-Gehweg Planung/  |mittel hoch Wehntalerstrasse
« Veloinfrastruktur Strecke Gehweg (TBA) (Riickbau
’chwachstelle ) Unterhalt -
Britoke Ostrina)
DEMEIDKL . . beidsetiger ungentigende » . . . et
115|vorhanden - [kantonal geplante Verbindung | Direkt Doristrasse [National 3 2500-5000 50|Asphaltiert 0-6% Ja Tempo 50 el e o Strecke |24 Schmale Radstreiten Radstreifen baviiche Strasse Strasse und Radstreifen auf 1.8m verbreftem |Planung /[ hoch hoch Wehntalerstrasse
Unterhalt (TBA)
il kantonale Anforderungen an kantonale
Diitprojekt Rad-Gehweg \ngenigende Abgesetztor Radweg / Rad- Nebenverbindung, aufgrund bergeordneter |laufende BGK
116|vorhanden - [kantonal geplante Verbindung [ Direkt Atthardstrasse | Kanton - 5000 - 101000 50| Asphaltiert 0-6% Ja Rad-/ Gehweg (2zweirichtungsverkehr |10° 9 2u schmaler Rad- Gehweg 3.00m statt 3.50m 9 es bauiiche Rad-Geh Bedeutung im kommunalen Netz langfristig ~ |Planung / | tief hoch Wehntalerstrasse
‘eloinfrastruktur Strecke Gehweg
Schwachstelle ) Ausbau auf Hauptverbindungsstandard Unterhalt (TBA)
anstreben
Dritprojekt Wischverkehr bel zu hohem Taufende Furtalpromenade
117|vorhanden - [kommunal |geplante Verbindung Kanton L 2500-5000 Ja Tempo 50 M Vel |fehiende DTV undloder zu hohem (elweise Rad-Gehweg (eu schmal) | Abgeselater Radweg /Rad- | bayjighe Massnahme Erstellung Rad-Gehweg Planung/  |hoch hoch (Fuss- und
Temoo 2 Unterhalt Veloverkehr)
Diitprojekt bei zu hohem laufende
118|vorhanden - [kommunal  [bestehende Verbindung [Basisnetz Atthardsirasse | Gemeinde 0-2500 - 50| Asphattiert 0-6% Nein Tempo 50 Velo! | ehlende DTV und/oder zu hohem Strassebbreite ca. 9.0m Beidseitiger Radsreifen Markierung Neumarkierung Radstreffen 1.5m | Auhebung Parkfelder notwendig, Alemaliv: | pianung /| mitel mitel Bushaltestellen
MIV Strecke Tempo breit Erstellung Tempo 30 Zone Unterhalt Althardstrasse
Dritprojekt BB Taufende Neubau
119|vorhanden - |kantonal geplante Verbindung | Direkt Unterfiihrung | Gemeinde L L L Asphaltiert 6-10% Ja Rad-/ Gehweg Unterfiihrung D e ‘“\:::r’:‘:::“:"‘gi:"‘s"”°"‘ nichtden | nterfishrung bauliche Massnahme Spezialfall Nebau Unterfiihrung Planung/  |hoch hoch Velounterfihrung
Unterhalt
Drtiprojekt [V P bei zu hohem Konfikie mit Buswendeschiefe und Niteliistig: Einfuhrung Begegnungszone / _[laufende: 50K Watterstases
120|vorhanden - |kommunal Verbindung Gemeinde - 0-2500 50| Asphaltert 0-6% Nein Wanderwegroute Tempo 50 It ehlonar DTV undioder zuhohem | Diverse Unstimmigkeiten |Parkilder, Velofihrung schiecht | Mischverkehr mit MIV bauiiche Massnanme Spezialal Langfristig: Flachige Umgestaltung Planung/ [hoch hoch oK vaters
Tempo erkennbar Unterhalt
Dritprojekt Mischverkehr bel zu hohem - Taufende
121|vorhanden - |kantonal geplante Verbindung | Direkt Watterstrasse | Gemeinde 0-2500 L 50|Asphaltiert 0-6% Ja Tempo 50 M velol |fehiende DTV undloder zu hohem Quartierstrasse, Zone Tempo |, iche Massnahme o anzey MEDEUGERE D NEE N AED Sy g hoch BGK Watterstrasse
trecke Tempo 30 Strassenraum kein Rad-/Gehweg Unterhalt
Dritiprojekt Es ist physisch keine Neugestaltung ganzer laufende Uberdeckung
122|vorhanden - [kantonal geplante Verbindung | Direkt Ostring Kanton - > 10000 60| Asphaltert 0-6% Nein Fusswegroute Tempo 60 Netzlicke = Mischverkehr mit MIV Signalisation Bushof Bahnhof Sid Planung/  [hoch hoch Ostring / Bushof
/erbindung vorhanden Strassenraum Unterhalt Siid
Diitprojekt Wischverkehr bel zu hohem - Taufende
123|vorhanden - [kommunal |bestehende Verbindung [Direkt Watterstrasse | Gemeinde 2500-5000 L 50| Asphaltiert 0-6% Ja Fusswegroute Tempo 50 M Vel |feiende DTV undloder zu hohem Quartierstrasse, Zone Tempo |y, iche Massnahme o anzey MEDEUGERE D NEE N AED Sy g hoch BGK Watterstrasse
trecke Tempo 30 Strassenraum kein Rad-/Gehweg Unterhalt
il kantonale Anforderungen an kantonale
Diitprojekt Neus Rad-Gehweg \ngenigende Abgesetztor Radweg / Rad- Nebenverbindung, aufgrund bergeordneter |laufende
124|vorhanden - [kantonal bestehende Verbindung | Direkt b Kanton > 10000 - 50| Asphaltiert 06% Nein Rad- | Gehweg (zweirichtungsverkenr [ (19579 2u schmaler Rad- Gehweg 3.00m statt 3.50m 9 es bauiiche Rad-Geh Bedeutung im kommunalen Netz langfristig ~ |Planung / | tief hoch Affotemstrasse
allikerstrasse Veloinfrastruktur Strecke Gehweg
Schwachstelle ) Ausbau auf Hauptverbindungsstandard Unterhalt (TBA)
anstreben
Ditprojekt Mischverkehr bel zu hohem Taufonde BGK
125|vorhanden - [kantonal bestehende Verbindung | Direkt Wehntalerstrasse |Kanton > 10000 - 50(Asphaltiert 0-6% Ja Tempo 50 B Vel |feende DTV undloder zu hohem | zu schmale Radstreifen o Beidseitiger Radstreifen Markierung Radstreifen 1.8m |, ination mit Tempo 30 begriissenswert |Planung/  |hoch mittel Afiotemstrasse
recke Tempo e breit Unterhalt (TBA)
Diitprojekt ontonde Velomirastraxtur | MISchverkeht bei zu hohem FROS——— laufende Optimierung
126|vorhanden - [kantonal geplante Verbindung | Direkt Ostring Kanton - > 10000 60| Asphaltert 0-6% Nein Tempo 60 Mischverkenr v [riende DTV und/oder zu hohem P weg bauiiche Massnahme Erstellung Radweg Planung/  [hoch hoch Velofihrung
Tempo Unterhalt
Dritprojekt heamrs Taufende
127|vorhanden - [kantonal bestehende Verbindung | Direkt Affotemstrasse  |Kanton 5000- 10000 |- 60| Asphaltert 0-6% Nein Tempo 60 el e o Strecke |24 Schmale Radstreifen Rad- Gehweg Beldseitiger Radstrelfen Markierung Verbreiterung Radstreifen auf 1.8m | zusatzlich Reduktion Geschw. auf T50 Planung/  [hoch mittel
Unterhalt
Diitprojekt Rad-Gehweg — Abgessiziar Radwep | Red- Taufende
128|vorhanden - |kantonal bestehende Verbindung | Direkt Affoterstrasse  |Kanton 500010000 |- 80|Asphatert 0-6% Nein Tempo 80 (@weirchtungsverker |\ 2u schmaler Rad- Gehweg Breite Rad-/Gehweg 3.0m baviiche Rad-Geh Planung/  [mittel hoch Afoiemstrasse
N ‘eloinfrastruktur Strecke Gehweg Unterhalt (TBA)
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Tabelle Schwachstellenerhebung: Veloverkehr Punktuell

Tabelle Schwachstellenerhebung: Veloverkehr Punktuell

Nummer  |Kategorie Velonetz Veloverbindung Hierarchie Strasse Strasseneigentum DTV aktuel DTV geschitzt Tempo aktuell Strassenoberfliche Steigung Schulweg Andere Nutzung Kilnfti Bemerkung Aktionsplan Wirkung Aufwand ;:r"‘:::e"e
Anpassung Signalisation fur
201|Punktuell ommunal bestehende Verbindung Basisnetz Eichelackerstrasse |Gemeinde unkiar L s Asphaltiert 0-6% Ja Dreiteiliges Fahrverbot Mischverkehr FV/ Fehlende / unkiare Signalisation Mischverkehr mit FV/ Signalisation k= Kurzfristig 3-5 Jahre tief tef
Anpassung Signalisation far
202|Punktuell kommunal bestehende Verbindung Basisnetz Eichelackerstrasse |Gemeinde unklar 0 - 2500 - Asphaltiert 0-6% Ja Dreiteiliges Fahrverbot Mischverkehr FV Fehlende / unklare Signalisation Mischverkehr mit FV Signalisation Veloverkehr Kurzfristig 3-5 Jahre tief tief
: (Anpassung Signalisation fur
203|Punktuell kommunal bestehende Verbindung Basisnetz Breitwisweg Kanton > 10000 s s Chaussiert 0-6% Nein Dreiteiliges Fahrverbot Mischverkehr Velo / MIV Fehlende / unklare Signalisation Mischverkehr mit MIV Signalisation k= Kurzfristig 3-5 Jahre tief tef
Anpassung
204|Punktuell kommunal bestehende Verbindung Basisnetz Bachtobelstrasse | Gemeinde - - - Asphaliert 0-6% Ja Rad- / Gehweg Fv Umlaufsperren sind nicht Mischverkehr mit FV bauliche Massnahme Spezialfall Umlaufsperre, um laufende Planung / Unterhalt | mittel tief
velofreundlich Befahrbarkeit zu
verbe
Anpassung
205 Punktuell kommunal |bestehende Verbindung Basisnetz Bachtobelstrasse | Gemeinde - - - Asphaltert 0-6% Ja unklar Fv U T O 5 Mischverkehr mit FV bauliche Massnahme Spezialfall Umiaufsperre, um |\, fende Planung / Unterhalt | mittel tief
velofreundlich Befahrbarkeit zu
verbessern
Querung Hauptstrasse nur mit Querungsméglichkeit
kantonal bestehende Verbindung Direkt Wehntalerstrasse / |, yon unklar > 10000 60| Asphaltiert 06% Ja Tempo 60 LSA-Knoten Die Veloinfrastruiur der anliegenden FGS méglich, UF entspricht nicht LSA Knoten bauliche Massnahme Querungshilfe Velo fiir Veloverkehr an [ Mitelfristig 5-10 Jahre hoch mittel
Gheidstrasse Abschnitte ist beim Knoten nicht durchgehend .
Anforderungen von Veloverkehr Knoten ergénzen
207|Punktuell kantonal bestehende Verbindung Direkt Steinstrasse Privat - 2500-5000 - Asphaltiert 0-6% Ja Tempo-30-Zone Mischverkehr Velo / MIV Die Veloinfrastrukdur der anliegenden Mischverkehr mit MIV. bauliche Massnahme Abbiegehilfe Velo Langfristig >10 Jahre mittel hoch
Abschnitte ist beim Knoten nicht durchgehend
Optimierung der
Querungsstelle im
208| Punktuell kommunal Verbindung Breitackerstrasse | | oo inde unklar 0-2500 - Asphaliert 06% Ja Rad- / Gehweg Fv 2ufahrt flr Veloverkehr 2ueng |y o erer mit Fv bauliche Massnahme Spezialfall 2uge der Verbrellerng |y igig 5-10 Jahre hoch hoch
Breitackerweg wegen Gelander des Breitackerwegs
und Einfiihrung von
Tempo 30 vorgesehen
200 Punktuell kommunal |bestehende Verbindung Basisnetz Wehntalerstrasse /| gomgine 5000 - 101000 - 50|Asphaltert 0-6% Ja Tempo 50 Mischverkehr Velo / MIV Die Veloinfrastrukdur der anliegenden Mischverkehr mit MIV bauliche Massnahme Abbiegehilfe Velo Langfristig >10 Jahre mittel hoch
Blelstrasse Abschnitte ist beim Knoten nicht durchgehend
210|Punktuell kantonal Verbindun Direkt Blielstrasse | Gemeinde 5000 - 10000 - 60|Asphaliert 0-6% Ja Tempo 60 FV Die Veloinfrastruiur der anliegenden mitFv bauliche Massnahme Querungshilfe Velo Mittelfistig 5-10 Jahre mittel mittel
9 Pachterriedstrasse P! o P Abschnitte ist beim Knoten nicht durchgehend o 9
Niederhalslistrasse Die Veloinfrastrukiur der anliegenden [Alismativ]Redktion BeKiDor
211|Punktuell Kantonal bestehende Verbindung Direkt Kanton unklar 2500-5000 50(Asphaltiert 0-6% Ja Tempo 50 Mischverkehr Velo / MIV b Mischverkehr mit MIV bauliche a Velo auf |laufende Planung / Unterhalt [mittel mittel INiederhaslistrasse
/ Weitestrasse Abschnitte ist beim Knoten nicht durchgehend (TBA)
212|Punktuell kommunal Verbindung Im Sand / Im Pint  |Gemeinde - - - Asphaltiert 0-6% Ja Rad- / Gehweg FV Vegetation aus westlicher Mischverkehr mit FV Einzelfallbetrachtung Spezialfall Slch(vsrha\tmsssvzu laufende Planung / Unterhalt | mittel tief
Richtung mangelhaft
verbessern
Randstein unganstig far
213|Punktuell ommunal Verbindung Gemeinde unklar 0-2500 30[Asphaltiert 0-6% Ja Temp: Velo/ MIV Hee Mischverkehr mit MIV bauliche Massnahme Anpassung Randstein laufende Planung / Unterhalt |tief tief
214Punktuell Kantonal bestehende Verbindung Direkt Adiikerstrasse Kanton unklar > 100000 50| Asphaltiert 0-6% Ja Rad- / Gehweg Fv é‘;%e::ume’ Radweg / Rad- Markierung Z::;:;’em'”"“”g sichtbarer Kurzfristig 3-5 Jahre mittel tief
Adikerstrasse / ’ Die Veloinfrastruktur der anliegenden
215|Punktuell kantonal bestehende Verbindung Direkt eaee ! [Kanton > 10000 s 50(Asphaltiert 0-6% Ja Tempo 50 Kreisel R e e o W Kreisel bauliche Massnahme Spezialfall Langfristig >10 Jahre mittel hoch
216|Punktuell kommunal bestehende Verbindung Basisnetz Kanalstrasse Gemeinde . . . Chaussiert 0-6% Nein Dreiteiliges Fahrverbot Mischverkehr Velo / MIV Fehlende / unklare Signalisation Mischverkehr mit MIV Signalisation C‘e‘l":f;::grs‘g"a”sa”"“ far :‘::‘::“b’g dreiteiliges |\, r2tistig 3-5 Jahre e tief
Querungshilfe mit
Schutzinsel und
geeigneten
keine Querungshilfe, ungeeignete Aufstellbersichen/Einm
217|Punktuell ommunal bestehende Verbindung Basisnetz Riedthofstrasse  [Kanton 5000 - 10000 s 50(Asphaltiert 0-6% Ja Fusswegroute Tempo 50 Mischverkehr Velo / MIV Andere Gefahrenstellen Radien beim Einmiinden auf den_|Vollwertige Kernfahrbahn bauliche a Velo i Mittelfristig 5-10 Jahre hoch mittel
Radweg von der Strasse Mgliche
Kombinationslésung
mit Fussgéngerquerung!
priffen
Erhhung
Durchfahrtsbreite Velo
(3.50m) und Inselbreite
(3.00m) (aufgrund
3 ungeniigende Inselbreite (2m) .
218|Punktuell kantonal bestehende Verbindung Direkt Riedthofstrasse | Gemeinde unklar 5000 - 10000 50| Asphaltiert 0-6% Ja Fusswegroute Rad- / Gehweg Rad-Gehweg 2u schmaler Rad- Gehweg und zu schmale Durchfahrisbreite | AC9eSetZter Radweg / Rad bauliche Massnahme Querungshilfe Velo Gbergeordneter Mittelfristig 5-10 Jahre mitel mittel
(2weirichtungsverkehr) oot insel o) Gehweg Bedeutung im
kommunalen Netz
Iangfristig Ausbau auf
ard anstreben)
Radwegrickfuhrung
nach Osten
- Konfliktirachtige und schmale \erschieben
219|Punktuell ommunal bestehende Verbindung Basisnetz Riedthofstrasse | Gemeinde unklar 2500-5000 50(Asphaltiert 0-6% Nein Fusswegroute Rad- / Gehweg 2 2u schmaler Radweg dickfihrung mit Zone Tempo 30 | bauliche Massnahme Spezialfall (geradiinigerer Mittelfristig 5-10 Jahre mittel mittel
(2weirichtungsverkehr) .,
ungiinstigem Winkel Strassenaschnitt) oder
Riickfihrung baulich
schiitzen
kurzfristig: Versetzung
Stein abseits der
Fahrbahn und ggf. 1-2
Velopiktogramme zur
220|Punktuell kommunal bestehende Verbindung Basisnetz Wiesacherstrasse | Gemeinde unklar 0- 2500 50{Asphaltiert 0-6% Ja Fusswegroute Zweiteiliges Fahrverbot Mischverkehr Velo / MIV Andere Gefahrenstellen ;‘;Iff;":(‘:‘e Durchfahr bei Mischverkehr mit MIV bauliche Massnahme Spezialfall ‘éz:::‘,’;uﬁggg;i:s J |Kurztistia 3-5 Jare hoch tief
langerfristig: Alternative
Lésung zur Schranke
zur Unterbindung MIV/
priffen
Baulicher Anschluss
Rad-Gehweg
Wegfiihrung/Fahrbeziehung West| (Adiikerstrasse) an
221|Punktuell kommunal bestehende Verbindung Basisnetz Adikerstrasse | gomeinge 2500-5000 - 30[Asphaltiert 0-6% Ja Tempo-3 Diverse Unstimmigkeiten Se eI o Quartierstrasse, Zone Tempo 30 |bauliche Massnahme Neugestaltung Knoten Knotenbereich Adiker- | ieifistig 5-10 Jahre hoch mittel
Wiesackerstrasse. vortritisbelastet und konfiikireich [Gerenstrasse
mit FV (Punktuelle Aufhebung
Rabatte un
Absenkung Randstein)
Lickenschiiessung
222|Punktuell kommunal bestehende Verbindung Basisnetz Uf Biielen Gemeinde - - - Asphaltiert 0-6% Nein iteiliges Fahrverbot Velo / MIV Es ist physisch keine Verbindung vorhanden | ehiende Verbindung zwischen | Abgesetzter Radweg / Rad bauliche Massnahme Neubau Rad-Gehweg zwischen Rad-Gehweg |Mittelfristig 5-10 Jahre mittel mittel
den Rad-Gehweg und Feldweg | Gehweg o Eaton
LSA fiir Veloverkehr
. zwischen Rad-Gehweg
o P [Feil Ve";’:‘”"“’"g 2iscicn) (Kantonsstrassse) und
223|Punktuell kommunal bestehende Verbindung Basisnetz Dallikerstrasse /| [Kanton > 10000 - 60| Asphaltiert 0-6% Nein Fusswegroute Tempo 60 LSAKnoten e Az | aper LSA Knoten bauliche Knoten s Langfristig >10 Jahre hoch hoch
Mooséckerstrasse. . baulicher Anschiuss
Moosackerstrasse
Rad-Gehweg an
Knoten
. o |Avmebung dreiteiliges
224|Punktuell kommunal geplante Verbindung Basisnetz Ruggenacherweg | Privat - - - Pflastersteine 0-6% Ja Dreiteiliges Fahrverbot Mischverkehr FV/ Fehlende / unklare Signalisation gzi‘f:'z‘e' Radweg / Rad C:I":j;:;‘ﬁrs‘g“a"sa“"“ fir | Fahrverbot (und Ersatz |Kurzfristig 3-5 Jahre mittel tief
9 mit Rad-Gehweg)
. |Aufebung dreiteiliges
225| Punktuell kommunal geplante Verbindung Basisnetz Ruggenacherweg ~ [Privat - - - Phastersteine 0-6% Ja Dreiteiliges Fahrverbot Mischverkehr FV Fehlende / unklare Signalisation g’;ﬂese‘z‘y Radweg / Rad- Signalisation C:l’fvfr;‘;‘grs‘g"a"““"" T | Fannverbot (und Ersatz |Kurzfisti 3-5 Jahre mittel tief
weg mit Rad-Gehweg)
Verringerung
Einmiindung von Rad-Gehweg in Einbiegeradius Rad-
die Roosstrasse (schlechte Sicht Gehweg unt
Red-Gehwe aufgrund steilen Abgesetzter Radweg | Rad- Verbreiterung Trottoir
226| Punktuell ommunal bestehende Verbindung Basisnetz Roosstrasse Gemeinde 5000 - 10000 - 50| Asphattiert 0-6% Ja Fusswegroute Tempo 50 ‘ sowie 9 9 bauliche Massnahme Abbiegehife Velo in Roosstrasse Langfristig >10 Jahre hoch hoch
(2Zweirichtungsverkehr) Gehweg
Engstelle auf Trottoir, besonders (kurzfristig mit
gefahrlich bei Ein-/Ausfahrt markierungstechnische
Stockenhof) n Massnahmen
umsetzbar)
keine Veloinfrastruktur im S Sy .
Knotenbereich (Ausnahme; 9
Roosstrasse / Die der anli kein geeigneter BaiRadCele0 [z
227|Punktuell kantonal bestehende Verbindung Direkt Kanton unklar > 10000 60| Asphaltiert 0-6% Ja Fusswegroute Tempo 60 LSAKnoten ; ¢ LSA Knoten bauliche Massnahme Neugestaltung Knoten entlang Ostringzu  [laufende Planung / Unterhalt | hoch hoch Velofiihrung Ostring
Ostring Abschnitte ist beim Knoten nicht durchgehend - [Anschiuss an Rad-Gehweg ! o
entlang Ostring (nérdlicher ven
(nérdlicher Knotenarm)
Knotenarm)
228|Punktuell kommunal bestehende Verbindung Basisnetz Roosstrasse Gemeinde unklar 0- 2500 50| Asphaltiert 6-10% Ja Fusswegroute Rad- / Gehweg L g&fg{‘;’“”g entspricht nicht den |y 1\ erkehr mit FV bauliche Massnahme Spezialfall Ausbau Unterfiihrung ~ |Langfristig >10 Jahre hoch hoch
229 Punkiuell ommunal bestehende Verbindung Basisnetz Roosstrasse Gemeinde Unkiar 0-2500 30| Asphatiert 06% Ja Tempo-3 Velo | MV nicht gewdnsehte Mischung mit Fussverkehr | Unkiare Filhrung i MMV i Markierung far mittel fier
Veloverkehr soll auf Strasse Veloverkehr
gefiihrt werden Kurgfristia 35 Jahre
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Tabelle Schwachstellenerhebung: Veloverkehr Punktuell

230 Punktuell kantonal bestehende Verbindung Wehntalerstraasse |Kanton > 10000 60 Asphaltiert 0-6% Nein Rad-/ Gehweg Mischverkehr FV Die Veloinfrastruktur der anliegenden keine Velofurt bei LSA LSA Knoten bauliche Q Velo Q mittel mittel
| Altburgstrasse Abschnitte ist beim Knoten nicht durchgehend fiir Veloverkehr an
Knoten eraznzen Mittelfristia 5-10 Jahre
231 [Punktuell kommunal Verbindung Basisnetz Alburgstrasse | Gemeinde unklar 0- 2500 80| Asphaltiert 0-6% Nein iteiliges Fahrverbot Velo/ MIV Umlaufsperren sind nicht mitFV. bauliche Massnahme Spezialfall Anpassung mittel tief
velofreundiich Umlaufsperre, um
Befahrbarkeit zu
verbessern laufende Planung / Unterhalt
232 Punktuell kommunal bestehende Verbindung Basisnetz Roosstrasse Gemeinde unklar 0- 2500 Asphaltiert 0-6% Ja Dreiteiliges Fahrverbot Mischverkehr FV Fehlende / unklare Signalisation Mischverkehr mit FV tief tief
Veloverkehr Kurzfristiq 3-5 Jahre
233 Punktuell kommunal bestehende Verbindung Basisnetz Dreifelsstrasse | Gemeinde. unklar 0-2500 Asphaltiert 0-6% Ja Dreiteiliges Fahrverbot Mischverkehr FV Fehlende / unklare Signalisation mitFV. tief tief
Veloverkehr Kurzfristig 3-5 Jahre
234 Punktuell kommunal bestehende Verbindung Basisnetz Roosstrasse Gemeinde - - Chaussiert 0-6% Nein Dreiteiliges Fahrverbot Mischverkehr FV Fehlende / unklare Signalisation Mischverkehr mit FV fr tief tief
Veloverkehr Kurzfristiq 3-5 Jahre
235 Punktuell kommunal bestehende Verbindung Basisnetz Holenbachsirasse | Gemeinde. 0- 2500 - 30| Asphaltiert 6-10% Ja Dreiteiliges Fahrverbot Mischverkehr Velo / MIV Fehlende / unklare Signalisation mitMIV far tief tief
Veloverkehr Kurzfristig 3-5 Jahre
236 Punktuell kantonal bestehende Verbindung Basisnetz Kanton 5000 - 10000 - 80| Asphaltiert 6-10% Nein Tempo 80 Rad-Gehwe Andere Gefahrenstellen Rad-/Gehweg endet abrupt, Kernfahrbahn mit einseitigem | bauliche Massnahme Querungshilfe Velo mit Schutzinsel und hoch mittel
(zweirichtungsverkehr) Riickfiihrung Velo auf Radstreifen (bergauf) Herabsetzung zul.
Hauptstrasse ohne jegliche Hochstgeschwindigkeit
Infrastruktur auf hochstens 60km/h,
idealersweise 50km/h
Mittelfristia 5-10 Jahre
237 Punktuell kantonal bestehende Verbindung Basisnetz Weiningerstrasse / | Kanton 5000 - 10000 - 50| Asphaltiert 6-10% Nein Tempo 50 Mischverkehr Velo / MV Andere Gefahrenstellen keine Abbiegehilfe fir Veloverkehr |Kernfahrbahn mit einseitigem | bauliche Massnahme Abbiegehilfe Velo tief mittel
hlestrasse eraauf) Mittelfristia 5-10 Jahre
238 Punktuell kantonal bestehende Verbindung Basisnetz gerstrasse / | Kanton 5000 - 10000 - 50| Asphaltiert 6-10% Nein Tempo 50 Mischverkehr Velo / MV Andere Gefahrenstellen keine Abbiegehilfe fiir Veloverkehr |Kernfahrbahn mit einseitigem | bauliche Massnahme Abbiegehilfe Velo mittel
(beraauf) Mittelfristia 5-10 Jahre
239 Punktuell kantonal bestehende Verbindung Basisnetz Buchenstrasse | Gemeinde. - - Chaussiert 0-6% Nein Dreiteiliges Fahrverbot Mischverkehr Velo / MV Fehlende / unklare Signalisation Aufhebung dreiteiliges Fahrverbot mit MV far tief tief
loverkehr Kurzfristig 3-5 Jahre
240 Punktuell kantonal geplante Verbindung Direkt Weiningerstrasse / |Kanton unklar > 10000 60| Asphaltiert 0-6% Nein Fusswegroute Tempo 60 LSA-Knoten Die der anli keine im LSA Knoten bauliche Massnahme Neugestaltung Knoten hoch hoch
Honggerstrasse Abschnitte ist beim Knoten nicht durchgehend | Knotenbereich
Langfristiq >10 Jahre
241 [Punktuell kommunal Verbindung [Ritistrasse Gemeinde. - - Chaussiert 0-6% Nein Dreiteiliges Fahrverbot Mischverkehr Velo / MV Fehlende / unklare Signalisation Aufhebung dreiteiliges Fahrverbot mitMIV far tief tief
Veloverkehr Kurzfristig 3-5 Jahre
301 [Drittprojekt kantonal bestehende Verbindung Direkt Unterdorfstrasse /| Gemeinde 5000 - 10000 - 50| Asphaltiert 0-6% Ja Tempo 50 Mischverkehr Velo / MIV Die Veloinfrastruktur der anliegenden Mischverkehr mit FV bauliche Massnahme Querungshilfe Velo Alternativ: Reduktion mittel mittel BGK
vorhanden - Abschnitte ist beim Knoten nicht durchgehend Geschwindigkeit auf
L laufende Planung / Unterhalt
302| Drittprojekt kantonal bestehende Verbindung Direkt Dorfstrasse Kanton unklar >10000 50| Asphaltiert 0-6% Ja Tempo 50 LSA-Knoten Die Veloinfrastruktur der anliegenden LSA-Knoten bauliche Massnahme Neugestaltung Knoten mittel hoch BGK Dorf-
vorhanden - Abschnitte ist beim Knoten nicht durchgehend INiederhaslistrasse
laufende Planung / Unterhalt (TBA)
303 Drittprojekt kantonal bestehende Verbindung Direkt Dorfstrasse Kanton unklar >10000 50| Asphaltiert 0-6% Ja Tempo 50 Mischverkehr Velo / MV Die Veloinfrastruktur der anliegenden Mischverkehr mit FV bauliche Massnahme Querungshilfe Velo Alternativ: Reduktion mittel mittel BGK Dorf-
vorhanden - Abschnitte ist beim Knoten nicht durchgehend Geschwindigkeit auf INiederhaslistrasse
Dorfst laufende Planung / Unterhalt (TBA)
304 Drittprojekt kantonal bestehende Verbindung Direkt Adiikerstrasse /| |Kanton unklar > 10000 Asphaltiert 0-6% Ja Rad-/ Gehweg U Unterfiihrung entspricht nicht den | Mischverkehr mit FV bauliche Massnahme Spezialfall Ausbau Unterfihrung mittel hoch BGK
vorhanden - Wehntalerstrasse aktuellen Anforderungen
laufende Planung / Unterhalt (TBA)
305 Drittprojekt kantonal geplante Verbindung Direkt Watterstrasse Gemeinde unklar 0- 2500 50[Asphaltiert 0-6% Nein Fusswegroute Tempo 50 Mischverkehr Velo / MIV Diverse Unstimmigkeiten Quarti Zone Tempo 30 | bauliche Massnahme Spezialfall Kurz-/Nitelfristig: hoch hoch BGK Watterstrasse
den - zwischen Watterstrasse und Fuss Einfiihrun,
Schwachstelle IVeloweg entlang Ostring Rechtsvortrtt, Flachige
(vortrittsbelastet, schlechte Einférbung des
Sichtverhaltnisse, unintuitiv) Knotenbereichs
(FGSO), Reduzierung
Abbiegeradius von
Watterstrasse in
Lindenweg ///
Langristig: Anhebung
Knotenbereich
Watterstrasse/Lindenw
ea laufende Planuna / Unterhalt
306 Drittprojekt kommunal geplante Verbindung Basisnelz Watlerstrasse Gemeinde 2500-5000 - 50[Asphaltiert 0-6% Ja Dreiteiliges Fahrverbot FV |Einmtinden/Abbiegen fir [Abgesetzter Radweg / Rad- bauliche ganzer mittel hoch [BGK Watterstrasse
vorhanden - Veloverkehr aufgrund von Gehweg inmii
Schwachstelle Gelander erschwert und Veloverkehr durch
konflikttréichtig mit Fussverkehr Versetzen/Autheben
Gelinder laufende Planuna / Unterhalt
307 | Drittprojekt kommunal bestehende Verbindung Direkl Watterstrasse Gemeinde 2500-5000 - 50| Asphaltiert 0-6% Ja Fusswegroute Tempo 50 Rad-Gehweg 2u schmaler Rad- Gehweg ungeniigende Inselbreite (1.50m) |Quarlierstrasse, Zone Tempo 30 | bauliche Massnahme Neugestallung ganzer Durch Fihrung im hoch hoch BGK Walterstrasse
vorhanden - (Zweirichtungsverkehr) und zu schmale Durchfahrisbreite mit MV
Schwachstelle bei Insel (1.50m) bei T30 ist eine
Querungshilfe fiir den
Veloverkehr nicht mehr
notwendia laufende Planuna / Unterhalt
308| Drittprojekt kommunal bestehende Verbindung Basisnelz Neue Kanton > 10000 - 50| Asphaltiert 0-6% Ja Wanderwegroute | Tempo 50 Mischverkehr Velo / MIV Die der Keine Q ir den Radweg / Rad- bauliche Massnahme Querungshilfe Velo mit Schutzinsel, hoch mittel
vorhanden - Dallikerstrasse | Abschnitte ist beim Knoten nicht durchgehend |Veloverkehr (nur FGS abseits der | Gehweg Mehrzweckstreifen 0.4.
Schwachstelle Wunschiinie) |/ oder Verringerung
Querungsdistanz
Mittelfristia 5-10 Jahre
309 Drittprojekt kantonal bestehende Verbindung Direkl Neue Kanton > 10000 - 50| Asphaltiert 0-6% Ja Fusswegroute Tempo 50 Radstreifen Linksabbiegen von der Neuen | Beidseitiger Radstreifen bauliche Massnahme Neugestaltung Knoten mittel hoch [BaK
vorhanden - Dallikerstrasse / Diillikerstrasse in die U Affolternstrasse
Schwachstelle intere Mihlestrasse und von der U (TBA)
Mihlenstrasse Mihlestrasse in die Neue
Diillikerstrasse aufgrund
nicht malich laufende Planuna / Unterhalt
310| Drittprojekt kantonal bestehende Verbindung Direk Affolternstrasse /| Kanton > 10000 - 50| Asphaltiert 0-6% Ja Wanderwegroute | Tempo 50 LSA-Knoten Die der LSA Knoten bauliche Massnahme Neugestaltung Knoten hoch hoch [BaK
vorhanden - atterstrasse | Abschnitte ist beim Knoten nicht durchgehend | Veloinfrastruktur im Affolternstrasse
laufende Planuna / Unterhalt (TBA)
311 Drittprojekt kantonal bestehende Verbindung Direkl Affolternstrasse /| Kanton > 10000 - 60| Asphaltiert 0-6% Ja Fusswegroute Tempo 60 LSA-Knoten Die der keine im LSA Knoten bauliche Massnahme Neugestaltung Knoten hoch hoch BGK
vorhanden - Ostring Abschnitte ist beim Knoten nicht durchgehend | Knotenbereich Affolternstrasse
Schwachstelle (TBA) / Optimierung
Velofiihrung Ostring
(TBA)
laufende Planuna / Unterhalt
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